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Consejos
del Taller
Mecanico

Importante Recordar

ALTERNADOR

Componente impor-
tante del sistema eléc-
trico, genera corriente
alterna, através del cam-
po magnético del rotory ﬂ Revisgr el estadp de Ialbaten’a
estator. Se convierte en (vgltaje, amperaje, terminales y

. : . conexiones de cables).

corriente directa através

del conjuntorectificador,
el regulador mantiene
el voltaje en parametros
adecuados, para abas-
tecer de energia a los
diferentes consumido-
res del vehiculo y man-
tener siempre cargada
- la bateria.

@ La regulacién de tensién pa-
ra sistemas 12V debe estar de
13,5 a 14,5 voltios y sistemas 24V de
27,3 a 28,4 \oltios.

@ Debe existir un equilibrio eléc-
trico entre los consumidores del
vehiculo y la capacidad que tiene
el alternador para cargar la bateria.

Verificar la correcta aplicacion,
segun vehiculo (observar ca-
talogo local del pais).

-- Inspeccionar tensién de la co-
' rrea, para evitar dafos en los
componentes internos.

En la reparacion, analizar com-
ponentes, reemplazar, lubricar

y utilizar torque correcto.

Utilizar herramientas adecua-
das para extraccién de roda-
mientos del rotor.

vehiculo esté en funcionamien-
to, porque se puede generar puntos
altos de tensién, que afectan a com-
ponentes eléctricos y electrdnicos.

@ Nunca retirar la bateria cuando el

@ Preferiblemente no lavar el mo-
tor con presién de agua, por-
gue ingresan particulas por los con-
ductos de ventilacién, que afectan
el funcionamiento y disminuyen la
vida util.




¢ Es Correcto Pisar

el Embrague

al Arrancar un Vehiculo?

Presionar el embrague es una practica que se utilizacominmente
e incluso es necesaria para arrancar vehiculos, pero ;qué tan Gtil
es? ;Se dafia un auto si se arranca sin Embrague?

s conveniente recordar el fun-
cionamiento de una transmision
manual, que en términos muy

simples consiste en una caja
con engranes de diferentes tamafos
que transmite la fuerza del motor a las
ruedas del vehiculo. Para interrumpir
el acoplamiento de un engrane con
otro y asi pasar al siguiente, existe el
embrague. Este elemento desacopla
también el motor de arranque.

¢QUE ES EL MOTOR
DE ARRANQUE?

Para encender el vehiculo existen,
principalmente, tres elementos: el mo-
tor de arranque, el volante de inercia
y el motor del vehiculo. Al realizar la
ignicién, se manda energia al motor
de arranque para acoplar el volante
de inercia (que es un plato con en-
granes) al motor del vehiculo. Una vez
que este enciende, ambos se des-
acoplan. El embrague, si no se activa,
tiene contacto con estos elementos.




KIT DEL EMBRAGUE
R . El cofinete de
El volante de inercia
desembrague y
\ sistema de liberacién

f La placa de
El disco de embrogue presién

Palanca de Cambios

Barias de Enlace

Lz Salidn

Horguilias F
. Palieres

|Mestis Fjes)

i

“ Btamarcha
s

- e marchiy
A1 muacho
ey
3o maehe
ramanciut
Ziln marzha
Irarearchal

Conjuntn de

Embrague . Sy sk Engranifem.

F!\ Palieres
ﬁ, (Wi Ejrs|
s

El embrague arrastraré los engra-
najes del eje primario de la transmi-
sién a la caja de cambios, esto suce-
derd aun cuando no se encuentre en-
granada ninguna velocidad, es decir,
el embrague trabajarg, aunque no se
coloquen marchas.

¢POR QUE DEBE PRESIONARSE
EL EMBRAGUE AL ACTIVARSE
EL MOTOR DE ARRANQUE?

Tanto todo el sistema de Transmi-
sién como el motor estdn compuestos
de numerosos engranes y partes que
friccionan. El Embrague se encuen-
tra acoplado al motor de arranque a
menos que se active presionédndolo.

El no presionarlo al arrancar gene-
ra un desgaste que podria crear fati-
ga en ambos componentes lo que a
largo plazo podria formar dafos. Por
esta razén es recomendable presionar
el Embrague cada que se encenderd
el vehiculo. De esta manera se alarga
la vida util tanto del embrague como
del motor de arranque.

COMO ARRANCAR
EN SUBIDA

Presione el pedal del embrague
hasta el suelo.

Presione el acelerador
para que el contador de
revoluciones esté entre 1y 2.

Levanta el pedal
del embrague hast
el punto de acoplamiento.

" Suelte lentamente el
pedal del embrague.
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CETUNA distingue la labor
de Fernando Berdichevsky

gradecemos al Centro de

Estudios Tecnoldgicos de

la Universidad Nacional de

Asuncién - CETUNA por el
reconocimiento otorgado a nuestro
Director de Paraguay Film SRL, el Sr.
Fernando Berdichevsky, por el apoyo
constante al fortalecimiento de la for-
macidn técnica profesional.

El acto de entrega se realizé duran-
te el desarrollo de la 18° Expo Taller
Mecaénica en Asuncién.

Extendemos nuestro agradeci-
miento al Decano de la Facultad
de Ingenieria y a todos los que
componen esta tan importante
cétedra por su compromiso con
la educacion técnica del pafis.
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El origen de los emblemas

Detras de cada gran motor existe un simbolo que define su identidad y su historia.
Le presentamos el origen y los secretos ocultos de nueve de los emblemas mas

ACURA

El nombre proviene del
latin acu, que significa
"agudo’, representando
precision y exactitud.

reconocidos del mundo del motor.

AUDI

Los cuatro anillos representan
la unién de cuatro
fabricantes de automéviles
independientes en 1932,

BMW

El logotipo presenta los
colores de la bandera de
Baviera, organizados en forma
de hélice en movimiento.

BUICK

Los tres escudos (1959) Se
introdujeron para representar
los tres modelos principales que
la marca vendia en esa época:
LeSabre, Invicta y Electra.

DODGE

El carnero simboliza fuerza,
resistencia y poder. Fue creado
en la década de 1930 para
reflejar la potencia de sus
motores y vehiculos de carga.

FIAT

Siglas de Fabbrica Italiana

Automobili Torino (Fébrica

ltaliana de Automoviles de
Turin), que rinde homenaje a
su ciudad de origen en ltalia.

SUBARU

Es el nombre japonés para
el cimulo de estrellas de

las Pléyades, que también
significa "unir" o "reunir”.

HYUNDAI

La "H" estilizada simula de forma
gréfica a dos personas dandose
la mano (un representante de la
compania y un cliente), mientras
que el nombre coreano de la
marca significa modernidad.

MAZDA

La "M" estilizada simula unas
alas extendidas en pleno vuelo.
Simboliza la busqueda constante
del progreso, la velocidad y la
flexibilidad de cara al futuro.



E[ectrodlesel y 'MTE Thomson

impulsan la capacitacién técnica del
sector automotriz con una gira nacional.

Como parte de su compromiso con la capacitacion y el desarrollo
profesional del mercado automotriz paraguayo, Electrodiesel S.A., en
conjunto con MTE Thomson, llevara adelante una serie de charlas téc-
nicas dirigidas a mecanicos, electricistas del automavil, talleres, dis-
tribuidores y profesionales del rubro.

as jornadas estardn a cargo de  pecializado, resolver consultas directa-
Marcos Roberto Roque y Ra-  mente con el capacitador, intercambiar
phael Souza especialistasde MTE ~ experiencias con colegas del rubro y
THOMSON quienes compartirdn  recibir su certificado de participacion.
conocimientos y experiencias sobre las
Gltimas tecnologias aplicadas a senso-

res automotrices, diagndstico de fallas y Con este ciclo de capacitaciones,
mejores practicas de instalacién, con el Electrodiesel reafirma su com-
objetivo de fortalecer las competencias promiso de generar espacios de
técnicas de los participantes y contribuir formacién que fortalezcan la pro-
a un servicio de mayor calidad para el fesionalizacion del sector auto-
consumidor final. motriz paraguayo, acercando a

sus clientes y aliados el respal-
La iniciativa forma parte del programa do técnico de marcas lideres a
de capacitacién continua que ambas nivel internacional.

empresas desarrollan para acompanar
la evolucién tecnoldgica del parque au-
tomotor y mantener actualizados a los
profesionales del sector, una necesi-
dad cada vez mas importante ante la
creciente complejidad de los vehiculos
modernos. La actualizacién técnica per-
manente es un factor clave para mejo- _
rar la calidad del servicio automotriz y _ P : 3 3 - ' ‘ l' '
responder a las exigencias del mercado. / N o :

Durante cada encuentro, los asistentes = { { 3 500 0oz 1y g,
podran acceder a contenido técnico es- :
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iDirecto de AUTOPAR 2026!

La empresa BS1 IMPORT EXPORT S.A. marcé
presencia en la feria AUTOPAR de Curitiba - Brasil,
la cual se ha consolidado como un entorno
estratégico para quienes trabajan en el sector de
repuestos, mantenimiento y  tecnologia
automotriz. Con el objetivo firme de traer solo lo
mejor al mercado paraguayo, el equipo directivo

recorrié la feria, fortalecié lazos con los Productos quimicos automotrices de alta
principales proveedores internacionales de la tecnologia, creados de mecanico a mecanico.
industria y analizé las ultimas tendencias globales. . . .

N jSomos Distribuidores
“Fue un orgullo visitar los stands de nuestros
aliados estratégicos, compartiendo cara a cara el Oficiales én Paraguay!
éxito de las marcas que distribuimos y
proyectando juntos un 2026 lleno de novedades. |
Esta mirada al futuro nos permitié consolidar
alianzas de primer nivel para que los
profesionales mecanicos de Paraguay tengan
acceso a soluciones que cumplen con las mas
estrictas normas de calidad exigidas en el

mercado extranjero.” comentd Robson Sousa,
Director de BS1.

rd /<OLE=*

QUIMICA DO BRASIL

La gran novedad de este viaje es el desembarco
oficial de KOUBE Quimica do Brasil en nuestro
pais. Una de las principales marcas de productos
quimicos automotrices procedentes de Brasil con
alta tecnologia que llega de la mano de BS1 para

=
-
z

[ <

revolucionar el servicio técnico local. jAbastece tu taller con la evoluciéon quimica automotriz!
AT 3
=LIR0O WA IMrERFECT
BT T AUTOMOTIVE
EESSCNEND FE—
RAINHA DAS SETE o=

@ & - kTein @TORQA "[Rirer nenn
®SPEEDBRAKE FIRST. e©vBrReTeca [B1%{])

PASTILHAS PARA FREIOS Qualidade em Embreagem SRANDPARTS ONE
® (061) 575285 /0986 110 088 / 0986 736 955 - comercial@bs1.com.py
9 Televentas: (0986) 600 523 / (0986) 668 323 / (0986) 667 545
import s https://www.baixecatalogo.com.br/catalogo/bs1



fLlave en mano: ™
la solucion integral de Diesel Tech
para el taller del futuro

En un mercado donde la
eficiencia, la organizacion
y la tecnologia marcan la
diferencia, DIESEL TECH
pone a disposicion de los
talleres mecanicosy cen-
tros de servicios una pro-
puesta integral: “Llave en
Mano”, un servicio disefiado
para acompanar el desa-
rrollo de nuevos proyectos
y procesos de ampliacién
con una vision estratégica
y de largo plazo.

ste servicio nace con el objetivo
de brindar una solucién completa
a quienes desean construir un
taller desde cero o modernizar
sus instalaciones, optimizando cada es-
pacio de trabajo seguin el tipo de servicio
que ofrecerdn, su capacidad operativa,
presupuestoy proyeccién de crecimiento.




Para lograrlo, el equipo de la unidad
“Diesel Ingenieria’; de DIESEL TECH,
trabaja en estrecha colaboracién con
cada cliente, realizando un anélisis de-
tallado de sus necesidades para disefiar
un proyecto totalmente personaliza-
do. Cada propuesta contempla aspec-
tos técnicos, operativos y funcionales,
garantizando que la infraestructura y
el equipamiento respondan a los mas
altos estandares de productividad y
seguridad.

EL SERVICIO LLAVE EN
MANO COMPRENDE:

M Disefoy planificacion integral de talle-
res mecanicos y centros de servicios.

M Asesoramiento en la seleccion y pro-
vision de herramientas y equipos de
tecnologia de dltima generacion.

M Instalacion, configuracion y puesta en
marcha de todos los equipos.

M Capacitacion técnica de utilizacion/
manipulacion para el personal operativo.

M Soporte técnico especializado y ser-
vicio de posventa.

Mdas que entregar un taller equipado,
DIESEL TECH acompafa a sus clientes
durante todo el proceso para asegurar
una implementacion exitosa y un funcio-
namiento eficiente desde el primer dia.

El compromiso continda incluso des-
pués de la entrega del proyecto. Gra-
cias a un solido servicio de postventa
y asistencia técnica especializada, la
empresa garantiza respuestas agiles,
acompafiamiento permanente y rela-
ciones de confianza construidas sobre
resultados concretos.

Con “Llave en Mano', DIESEL TECH re-
afirma su compromiso de impulsar la
profesionalizacién del sector automo-
triz paraguayo, ofreciendo soluciones
integrales que permiten a los talleres
crecer con tecnologia, planificacién y
respaldo técnico.

Diesel Tech “Equipamos tus
metas, garantizamos tu éxito”

TALLER MECANIC? | 11




L3 impor ancia del\n\i’“antenlmlento del

aire acondicionado

antes que comience verano

El mantenimiento preventivo del aire acondicionado en
vehiculos livianos (autos y camionetas) es clave para garantizar
su eficiencia, evitar malos olores y prevenir costosas averias
en el compresor o fugas de gas refrigerante. El proceso
integral incluye la sustitucion de filtros, limpieza de ductos,
verificacion del sistema eléctrico y control de presiones.

| verano no empieza cuando su-

ben las temperaturas, empieza

cuando los talleres comienzan

arecibir vehiculos con sistemas
de aire acondicionado que necesitan
revision. Por eso, el mantenimiento del
A/C antes del verano no es solo una
recomendacion técnica, sino una de-
cision estratégica tanto para el profe-
sional como para el conductor.

El sistema de aire acondicionado del
vehiculo trabaja durante todo el afio,
aunque su uso se intensifique en los

meses de calor. Sin embargo, peque-
fias pérdidas de refrigerante, acumula-
cién de humedad o desgaste natural de
componentes pueden pasar desaperci-
bidos hasta que el sistema se somete a
méxima exigencia. Y es precisamente
en ese momento cuando aparecen las
incidencias.

Realizar una revisién preventiva antes
del verano permite comprobar el estado
del compresor de aire acondicionado,
verificar presiones, detectar posibles
microfugas y asegurar que el circuito
funciona dentro de los parametros ade-
cuados. Ademas, la revision del filtro
deshidratador, el condensador y las co-
nexiones ayuda a mantener la eficien-
cia del sistema y evitar sobreesfuerzos
innecesarios.

En el caso de vehiculos industriales y
flotas, esta anticipacién cobra todavia

més importancia. Una parada imprevis-
ta en plena campafia puede traducirse
en retrasos logisticos y pérdida de pro-
ductividad. Mantener la climatizacién en
condiciones 6ptimas no sélo aporta con-
fort, sino que influye directamente en el
rendimiento y la seguridad en cabina.

También desde el punto de vista del taller,
la planificacién de las revisiones antes
del pico de demanda permite organizar
mejor la carga de trabajo y ofrecer un
servicio mas agil. Empezar la campa-
fia antes de verano es una oportunidad
para reforzar la confianza del cliente,
ofreciendo una intervencién preventi-
va en lugar de una reparacién urgente.

En definitiva, el mantenimiento
del aire acondicionado de un ve-
hiculo antes del verano no es una
accion puntual, sino una forma
inteligente de anticiparse. Garan-
tiza confort al volante, continui-
dad en la actividad profesional
y eficiencia en el trabajo del ta-
ller. Porque en climatizacion de
vehiculos, prevenir siempre es
sindnimo de rendimiento.




EMBRAGUES Y FRENOS

[ Reparacion de Embragues y Frenos de todas las marcas.
[ Rectificacion de Tambores y Discos de Frenos.
[ Pastillas de Freno - Discos de Embrague

[/ Platos de Presidn - Cojinetes

Q@ Madame Lynch N° 2488 e/ Autopista Tel.: 683 118 - Asuncion, Paraguay




Equipos de

Proteccion Individual
para trabajos de pintura

Las actividades que se desarrollan en un taller de pintura suponen un riesgo para la salud
y seguridad del operario. El manejo de productos inflamables o explosivos suponen un
riesgo para la seguridad, mientras que la inhalacion de vapores o polvos, o el contacto
constante de la piel con disolventes, son factores generadores de serias enfermedades
que normalmente se manifiestan cuando el proceso evolutivo ya esta avanzado.

os equipos de proteccion indivi- M; i

dual, los EPIs, son los encargados

de proteger al operario para que

pueda realizar su actividad con
normalidad sin enfrentarse a situaciones
que pongan en peligro su salud.

La utilizacién de los equipos de pro-
teccion individual debe tomarse como
una prioridad absoluta, ademds de
ser de cumplimiento obligatorio. _
Estos equipos deben emplearse * - '
cuando existan riesgos que no ha- m
yan podido evitarse o limitarse su-
ficientemente por medios técnicos

o mediante procedimientos de or-
ganizacién del trabajo.

4
0 Vol

Cuando estamos en presencia de un
contaminante, el procedimiento seria:

1) Actuarsobre la sustancia contaminan-
te, elimindndolo o sustituyéndolo por
otro menos perjudicial, como el plomo
0 cromo presente en las pinturas.

2) Actuar sobre el entorno, mediante as-
piracién, ventilacién o con barreras
fisicas que aislen al operario del con-
taminante, como las zonas de prepa-
racién o las cabinas de pintura.

3) Por Ultimo, actuar sobre el personal,
mediante los equipos de proteccién
personal adecuados.

"Equipo de proteccién individual”:
equipo utilizado por el trabajador para

14 | TALLER MECANIC®



que lo proteja de uno o varios riesgos
que puedan amenazar su seguridad
o salud. El equipo de proteccién es
la Ultima barrera entre el riesgo y el
trabajador”

¢Como determinar los equipos
de proteccién individual
necesarios en cada caso?

B Analizar e identificar los contami-
nantes a los que estd expuesto el
trabajador.

B Determinar las consecuencias de
estos contaminantes. Todo produc-
to de pintura lleva asociado junto
con su Ficha Técnica (FT), su Fi-
cha de Datos de Seguridad (FDS),
en la que se indican los riesgos y
medidas se seguridad e higiene a
tomar respecto al producto.

B Elegir el equipo de proteccion
adecuado, de manera que ade-
mas de proteger al operario sin
que suponga un riesgo adicional
o molestia innecesaria, responda
a las condiciones del entorno de
trabajo, tenga en cuenta las con-
diciones anatémicas y fisioldgicas
del trabajador y se adapte correc-
tamente a él.

B Asegurarse de un correcto usoy
mantenimiento de este equipo.

B Todos los equipos de proteccién
individual estan sometidos a ho-
mologaciény deben llevar el mar-
cada la norma que lo certifique”

Proteccion Ocular

Tanto en la preparacion de las pin-
turas, como en la limpieza de equipos
y herramientas, el pintor esta expues-

to a posibles salpicaduras de disol-
vente o proyecciones de particulas
que pueden ocasionar lesiones en
los ojos. Para estas operaciones se
recomienda la utilizacién de lentes
de seguridad que protejan al operario.

Proteccion Auditiva

Los trabajos en el area de pintu-
ra no suelen ser muy ruidosos, pero
cuando los trabajos de chaperia se
realizan en la misma éarea, o se uti-
lizan otros equipos a la vez (aspira-
cién, cabina, lijadoras, etc.) el nivel
de ruido supera los 80 decibeles re-
comendados, siendo aconsejable el
empleo de protectores auditivos, ya
sean internos (tapones de espuma
o silicona) como externos (orejeras).
Estos protectores indican mediante
las siglas SNR el nivel medio de pro-
teccion ofrecido en db.

Muchas veces no se toma en cuenta
laincidencia del ruido en el trabajo de
pintura, pero hay que tener presente
que la sordera causada por ruido no
es curable.

Proteccion de la Piel

Los solventes y diluyentes eliminan
la grasa de proteccidén que recubre la
piel, y como consecuencia, la piel se
resecay agrieta, quedando expuesta
a la accion de agentes causantes de
enfermedades.

En el mercado existen guantes de
distintos materiales, los de nitrilo o
l4tex son los mas habituales para el
pintor y de distintos tamanos. Los
mismos deben adaptarse a las manos
del pintor para trabajar comodamen-
te y protegerlo frente al contacto con
solventes en la preparacion o aplica-
cién de pinturas.

Para proteger la piel del cuerpo, el
pintor debe emplear trajes de traba-
jo, especificos de pintura, que eviten
el contacto con las particulas sélidas
y neblinas generadas en los proce-
sos de pulverizacién de pintura. Es-
tas prendas, ya sean desechables o
lavables, ademas de protegerlo, estén
fabricadas de tejidos especiales que
no presentan hilachas que puedan
afectar a la calidad de trabajo.

Proteccion del sistema respiratorio

Los contaminantes a los que se
enfrenta un pintor al respirar el aire
en su entorno de trabajo son parti-
culas sélidas en suspension, nieblay
vapores generados por los procesos
de pintura. Si el aire que se respira es-
td contaminado, se producen efectos
nocivos en el organismo, como irrita-
cién de las vias respiratorias, depdsi-
tos en los alveolos pulmonares, obs-
truccién de los conductos, e incluso
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puede llegar a la sangre, provocando
enfermedades en distintos érganos.

El riesgo para la salud del opera-
rio aumentard conforme aumenta:
la toxicidad del compuesto, su con-
centracion, el tiempo de exposicion
y la sensibilidad del trabajador a ese
contaminante.

Para proteger al pintor, se pueden
emplear los siguientes equipos:

B Equipo auténomo de filtracion:
gracias al cual, al operario le llega
aire limpio por una conduccién
hasta una escafandra respirato-
ria. Es el que garantiza una mayor
proteccién ya que el aire que se
respira esté aislado de la fuente
contaminante y serd necesario en
atmosferas deficientes de oxigeno.
Su desventaja es que presentan
cierta incomodidad a la hora de
realizar las operaciones.

® Respiradores filtrantes: En las
que el aire contaminado atravie-
sa una serie de filtros para rete-
ner los elementos nocivos. Den-
tro de éstas, se deberd emplear
la adecuada segun la actividad
desarrollada.

® Respiradores contra particulas:
Se trata de una barrera fisica (fi-
bra celuldsica) que impide que el
polvo sea inhalado en operaciones
de lijado o limpieza de superficies
con aire comprimido. Existen res-
piradores desechables y de man-
tenimiento media. Algunos tienen
una vélvula exterior que permite
una salida directa de la exhalacién
sin pasar por el filtro, lo que hace
que se calienten menos.

B Respiradores contra vapores:
Son mascarillas descartables im-
pregnadas en carbén activo o car-
tuchos con carbén activado para
los respiradores de mantenimien-
to medio. . Su proteccién es del
100% siempre y cuando la mas-
carilla sea la adecuada al conta-
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Equipo de proteccion individual”: equipo utilizado
por el trabajador para que lo proteja de uno o varios
riesgos que puedan amenazar su seguridad o salud.

\_

minante, éste se encuentre dentro
de los limites admisibles y el filtro
no se encuentre saturado.

®m Respiradores Mixtos, contra par-
ticulas, gases y vapores: Pro-
porciona una proteccién conjunta,
debiéndose emplear en la aplica-
cién de pintura por pulverizacién,
operaciones de limpieza con dilu-
yentes, y en general todas las at-
mésferas contaminadas con va-
pores nocivos.

Todos estos respiradores y cartu-
chos tienen un tiempo de vida deter-
minado, que dependerd de la expo-
sicion al contaminante y de su con-
centracion, y tras el cual deberan ser
restituidos.

Es muy importante concientizarse sobre la importancia del uso de los Equipos de Proteccion
Individual, no solo en los trabajos de pintura, sino en todo tipo de trabajo que conlleve algtn
riesgo para el trabajador, y considerar tomar la prevencidén como una responsabilidad consien-
te y no solo un deber legal, y la adquisicién de equipos de proteccién como una inversién y no
como un gasto, ya que las consecuencias por la no utilizacién de los mismos es lo que genera-
ra un costo econémico a la larga.
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RENAULT R5 TURBC(

El mito del rally se electrifica J

Ellegendario R5 cumple 50 afos y
Renault lo celebra con un prototipo
100% eléctrico disefiado para el drift.
Analizamos la ingenieria que da vida
a esta bestia de traccion trasera.

cinco décadas de su

nacimiento, el R5 de

competicién se rein-

venta con el R5 Turbo
3E E-Tech. Este vehiculo es un la-
boratorio tecnolégico sobre rue-
das que adopta las lineas mus-
culosas de su predecesor, pero
reemplaza el motor térmico por
una arquitectura eléctrica de alto
rendimiento.
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Chasis tubular y carroceria ligera

Para contrarrestar el peso de las bate-
rias, los ingenieros recurrieron a solu-
ciones de competicion:

Materiales: Carroceria integra de fi-
bra de carbono sobre un chasis tubu-
lar a medida.

Dimensiones: El ancho de vias crece
25 cm respecto al Turbo 2 para ganar
estabilidad.

Peso: 980 kg (antes de sumar los
acumuladores).

Dinamica: Baterias alojadas en el
suelo plano para lograr un centro de
gravedad ultra bajo.

Propulsién y rendimiento técnico

Su configuracion mecdnica rompe con
los esquemas de los eléctricos de calle
convencionales:

Motorizacién doble: Dos motores
independientes en el eje posterior eli-
minan el diferencial mecénico y permi-
ten gestionar el par rueda por rueda.

Rendimiento: Entrega 280 kW (380
CV)y 700 Nm de par instantdneo des-
de cero revoluciones.

Bateria: El paquete de 42 kWh estd
optimizado para rafagas de méxima
potencia sin penalizar el peso.

Nota para el taller: Al carecer de
transmision compleja, el mantenimiento
mecanico es bajo. Sin embargo, exige
un control riguroso de la refrigeracion
de los motores traseros y de la gestion
térmica bajo ciclos de alta descarga.

Seguridad e instrumentacién
de carrera

El habitaculo prescinde del confort ur-
bano y prioriza el control absoluto:

Proteccion: Incorpora jaula antivuelco
homologada por la FIA, asientos tipo
bucket y arneses multipunto.

Telemetria: Pantallas digitales de al-
taresolucion informan en tiempo real
sobre la temperatura del sistema de
alta tension y el estado de las celdas.

Estética: Los cristales tintados en ro-
sa-violetay los LED rojos en las llantas
que se iluminan al derrapar ofrecen
ideas de personalizacion avanzada
para talleres de tuning.
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para conocer su historia v
su propuesta de servicio

Con el objetivo de conocer de cerca su trayectoria,
infraestructura y la calidad de los servicios que ofrece,
visitamos las instalaciones de Carmotor Paraguay Full
Service, una empresa paraguaya que, desde 2016, viene
consolidandose como un referente en el rubro automotriz
para vehiculos livianos y de mediano porte.

undada por Arturo Nufezy Jor-
ge Casaccia, Carmotor nacié
con el propésito de brindar un
servicio integral, combinando
tecnologia, equipamiento especializado
y un equipo técnico capacitado para
atender las diferentes necesidades
del mercado. Actualmente, laempresa
trabaja bajo un concepto multimarca
y mantiene convenios con empresas
nacionales de distintas marcas.

Durante el recorrido por sus instala-
ciones, pudimos conocer los 2 talleres
con los que cuenta la empresa: uno
dedicado a la mecanica automotrizy
otro especializado en chaperia y pin-
tura, permitiendo ofrecer soluciones
completas en un mismo lugar.

En el &rea de mecénica, Carmotor
realiza desde diagnédsticos electréni-
cos bésicos hasta pruebas avanzadas
de sistemas de inyeccién para moto-
res nafteros y diésel. Asimismo, ofrece
reparacién de suspension y tren de-
lantero, servicios generales de motor,
caja de cambios, transmision, dife-
renciales, sistemas de refrigeracion,
electricidad automotriz y reparacion
de motores para vehiculos livianos.

En el sector de chaperia y pintura,
la empresa dispone de infraestructura
para la reparacién de vehiculos sinies-



trados, incluyendo banco para ende-
rezado de chasis, linea de reparacién
y una cabina de pintura con aire frio
y caliente. Sus instalaciones también
cuentan con un sistema de aspiracion
y un area destinada al lavado de los
vehiculos, garantizando un proceso
integral de reparacion.

Como parte de su propuesta de
valor, ademas ofrece servicio de gria
para sus clientes y trabaja con com-
pafias aseguradoras de todo el pais,
facilitando una atencion eficiente des-
de el traslado del vehiculo hasta su
entrega final.

Con una visién enfocada en la me-
jora continua y en la satisfaccién de
sus clientes, Carmotor Paraguay Full
Service continla fortaleciendo su pre-
sencia en el mercado, apostando por
la calidad, la innovaciény un servicio
integral que responde a las exigen-
cias del sector automotriz.

Contacto: 0981803 038 - Redes sociales: @carmotorfullservice




EXPO TALLER

MECANICA
2026 cDE

Estrena nuevo local

vy llega con una propuesta mas dindamica

La 92 Expo Taller Mecanica
Ciudad del Este, el unico
evento especializado del
sector motor-mecanico
del pais, se realizara del
7 al 9 de octubre, de 17:30
a 22:00 hs, en el Centro
de Convenciones del Ho-
tel Nobile, en Ciudad del
Este, Alto Parana.

rganizada por Paraguay Film

SRL, productora del programa

de televisiony la revista Ami-

go Camionero, la exposicion
reunird a las principales empresas del
rubro y espera superar los 2.000 visi-
tantes entre profesionales mecénicos,
propietarios de talleres, centros de lu-
bricacion, estudiantes y publico vincu-
lado al sector automotor.

Nuevo local, nueva experiencia

En esta edicién la Expo estrena
sede. El nuevo espacio permitird una
experiencia mas amplia, comoday di-
namica tanto para expositores como
para visitantes. Ademas de la tradi-
cional muestra comercial, el publico

podré disfrutar de demostraciones en
vivo de equipos, herramientas, maqui-
narias, vehiculos y nuevas tecnologias,
acercando la innovacion al profesio-
nal de forma préctica e interactiva.

Capacitacion y actualizacién
profesional

Como en cada edicién, habré charlas
técnicas gratuitas dictadas por espe-
cialistas nacionales e internacionales.
El objetivo: compartir las Ultimas ten-
dencias, tecnologias y procedimientos
del sector para impulsar la capacita-
cién continua de mecanicos, talleris-
tas y centros de lubricacion.

El éxito de la dltima edicién rea-
lizada en Asuncidn, con récord de
expositores y visitantes, consolida a
Expo Taller Mecénica como el prin-
cipal punto de encuentro del sector
en Paraguay y genera grandes ex-
pectativas para esta nueva edicién
en Ciudad del Este.

Marcas confirmadas

Participardn empresas lideres co-
mo: Importpar, Vistony, Lincoln, Auto-
mévil Supply, Spezzini Import, Diesel

Tech, BSI Import, Importadora Thor,
Semar, Rodotrucks, Agripar, Carlao
Autorepuestos, JR Repuestos, Hi-
draupartes, Bravo Racing Py, Radia-
dores Ferrari, Tape Ruvicha, Electro
Diesel, Toyotoshi, Chispa, ALTA/AU-
TEL, Dimsport, Grupo Céndor, Mo-
tor Plaza, Transagro, Punto Diesel,
Radiex y Diesel Tellier, entre otras.

Entrada libre y gran sorteo

El acceso serd libre y gratuito du-
rante los tres dias. Ademas, los visi-
tantes podran participar del sorteo
de una motocicleta 0 km, uno de los
principales atractivos de esta edicion.

Con una propuesta renovada, mas
dindmica e interactiva, la 92 Expo Taller
Mecdénica Ciudad del Este se consoli-
da como la cita obligada para quienes
buscan capacitacién, innovacién, nego-
ciosylo dltimo del mundo automotor.

iTe esperamos para
capacitarte, hacer negocios y
conocer lo ultimo del sector!
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7,8 Y9 DEOCTUBRE

v/ PRESENTACIONES

v/ NOVEDADES TECNOLOGICAS
v/ CAPACITACIONES
v/ PREMIOS

MECANICA
2026 cDE

ENTRADA Y CHARLAS
TECNICAS GRATUITAS

La unica expo motor del pais

No te podes perder

Nobile Hotel | Salén de Convenciones | Km7 | 17:30 hs.
Mas info: (0981) 785 000 | (0981) 402 328

ORGANIZA
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Brabham BT44

El nacimiento de un genio

Hace medio siglo, Gordon Murray revolucioné la
Férmula 1 con su primera gran obra maestra: un
monoplaza con formas triangulares que devolvié a
Brabham a la senda de la victoria.

ordon Murray es hoy una

leyenda del disefio auto-

motriz gracias a hitos como

el McLaren F1 o el GMA
T.50. Sin embargo, su consagracion
comenzd hace exactamente cincuen-
ta afos en la Férmula 1. Tras emigrar
de Sudaéfrica al Reino Unido en 1969,
Murray se unié a Brabham. A finales
de 1971, Bernie Ecclestone comprdé
el equipo y confié la direccién téc-
nica a un joven Murray de solo 26
afios, quien no tardé en demostrar
su audacia.

Para latemporada de 1974, Murray
cred el Brabham BT44, una evolucion
radical de los modelos previos. Su di-
sefio destacaba por unas lineas latera-
les en forma de tridngulo invertido que
buscaban un efecto suelo primitivo. El
monoplaza dividia el radiador frontal
en dos
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para dirigir el aire hacia los lados del
motor, y contaba con una enorme en-
trada de aire superior para refrigerar el
mitico motor Cosworth V8, acoplado a
una caja Hewland de cinco marchas.

El coche debuté en Argentinay ca-
sigana con Carlos Reutemann, quien
lideré hasta que el asfalto ondulado
desprendid la toma de aire, dejando-
lo sin combustible a dos vueltas del
final. La revancha llegd en la terce-
ra fecha, en Sudéafrica, donde Reute-
mann logré una victoria histérica: la
primera de Brabham desde 1970 y el
primer triunfo argentino desde Juan
Manuel Fangio en 1957. El piloto su-
maria dos victorias méas ese afo en
Austria y Estados Unidos.

Para 1975, ya con el patrocinio de
Martini, el BT44B se convirtié en un
fuerte candidato. José Carlos Pace
gand en Brasil y Reutemann triunfé
en el temible Nuirburgring. Aunque
Brabham logré el subcampeonato de
constructores, el dominio de Niki Lau-
da impidié el titulo. En total, el BT44
acumulé cinco victorias y fue la pri-
mera joya de una colaboracién de 12
anos entre Murray y Ecclestone que
cambid la historia del automovilismo.
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Esta pieza clave protege el acei-
te de tu vehiculo, pero esta ex-
puesta a constantes impactos
y descuidos que pueden des-
truir el motor en minutos.

| cérter es un componente
metalico ubicado en la parte
inferior del bloque del motor.
Su funcién principal es actuar
como un depésito para almacenar el
aceite lubricante. Cuando el vehiculo
estd en marcha, la bomba de aceite
distribuye este fluido hacia las pie-
zas moviles para reducir la friccion.
Cuando el motor se apaga, el aceite

26 | TALLER MECANIC?

regresa al carter, donde se enfriay se
almacena hasta el préximo arranque,
ademads de evitar que ingrese sucie-
dad al sistema.

La causa mas comun de rotura del
carter son los impactos mecénicos
directos. Al estar situado en la zona
mas baja del auto, queda totalmen-
te expuesto a golpes contra piedras,
baches profundos, lomos de burro al-
tos o cordones. Como la mayoria de
los carteres modernos estén fabrica-
dos de aluminio para reducir el peso,
son propensos a rajarse o perforarse
ante un impacto fuerte, provocando
una pérdida masiva e inmediata de
lubricante.

Otra razon frecuente de falla esté
vinculada al mantenimiento deficien-
te en el taller o por parte del usuario.
Ajustar demasiado el tapdn de vacia-
do durante un cambio de aceite suele
barrer la rosca o fisurar las paredes
de la pieza. Asimismo, el uso de jun-
tas de mala calidad o el desgaste por
vibraciones extremas generan filtra-
ciones croénicas. Si no se solucionan
a tiempo, estas pérdidas
dafan los componen-
tes internos del motor
por falta de presién
de aceite.
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Precaucion vital en
el taller y la ruta

Si el cérter se rompe y el auto
se queda sin aceite, el motor se
fundira por completo en pocos
kilémetros. Ante cualquier golpe
en la parte baja, se debe apa-
gar el vehiculo de inmediato y
revisar el suelo. Nunca se debe
encender el motor si la luz de
presion de aceite permane-
ceencendidaenel
tablero.



KARCHER

HIDROLAVADORA
HDS 6/15-4 C CLASSIC

Maxima eficiencia de limpieza con la pogtencia
que necesitas para eliminar grasa, aceite y :
suciedad pesada en las condiciones mas
exigentes.

Made in Germany

ESPECIFICACIONES

Tension (V) 230

Frecuencia (Hz) 50

Caudal (I/h) 300 - 600

Presion de trabajo (bar) 30- 150 '

Presion maxima (bar) 200

Temperatura maxima (°C) 80

Potencia de conexion (kW) 3,6

Dep6sito de combustible (1) 30

Peso (Kg) 108
IDEAL PARA: LA COMBINACION PERFECTA
7 Agricultura, DETERGENTE RM 81
2 Transporte B s g o
v’ Talleres. v Alto poder desengrasante.
v Insdustrias v Remueve aceites, grasas y suciedad mineral.
v Construccion. v Optimo rendimiento en agua caliente.
v v Mayor eficiencia y ahorro de tiempo.

Maquinaria pesada.



© BOSCH

convierte un motor V6 de gasolina®
en uno de hidrégeno de 653 CV

La industria busca reducir emisiones sin desechar el conocimiento
de los motores de combustion. Mientras el sector se enfoca en la
electrificacion, Bosch explora la conversion de mecanicas conocidas

cambiando su alimentacion. Asi nace la tltima evolucion del Ligier
JS2 RH2, un prototipo desarrollado junto a Ligier Automotive y Ma-
serati que funciona con hidrdgeno sin perder su caracter deportivo.

| punto de partida es el mo-

tor Maserati Nettuno, un V6

biturbo de 3.0 litros. Tras la

transformacidn, el bloque al-
canza 480 kW (653 CV) y un par
de 880 Nm. Lo relevante para el ta-
ller es que Bosch mantuvo la arqui-
tectura bésica, la culata y los turbo-
compresores originales, demostrando
que los componentes actuales son
aprovechables.

Modificaciones mecanicas
y gestidn electronica

El hidrégeno se inflama mds rapi-
do que la gasolina, exigiendo un con-
trol estricto de la

mezclay

&P BOSC,

latemperatura. Para adaptarse, Bosch
Engineering modifico los pistones y
desarrollé un sistema de encendido
especifico. La gestion electrénica fue
reprogramada para ajustar el ciclo de
trabajo bajo altas cargas y regimenes
de competicién.

La mayor transformacién radica en
el sistema de alimentacién. El propul-
sor utiliza inyectores Bosch HIDI LCV
de inyeccidn directa en la cdmara de
combustién. Esta tecnologia dosifi-
ca el gas con precision y estabiliza
el proceso. El objetivo era asegurar
una combustién estable por encima
de las 7000 rpm para evitar pérdidas
de rendimiento.
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El desafio técnico del
preencendido

El preencendido es un riesgo criti-
co en motores de hidrégeno someti-
dos a grandes esfuerzos, ya que com-
promete la fiabilidad. Los ingenieros
ajustaron la estrategia de inyecciény
la mezcla para suprimir este fenéme-
no. Gracias a esto, el motor iguala las
prestaciones de un hiperdeportivo y
mantiene bajo control las emisiones
de 6xidos de nitrégeno (NOx). Aun-
que la combustién de hidrégeno no
genera CO:z en el escape, las altas
temperaturas de la cdmara exigen una
electrdnica ultraprecisa para mitigar
otros contaminantes.

Almacenamiento a alta
presion y seguridad

La adaptacion obligd a reformar
el chasis para albergar el combusti-
ble sin alterar el reparto de pesos. El
vehiculo incorpora tres depdsitos de
fibra de carbono a una presién de 700
bar: unotras el habitdculoy dos en los
laterales. El sistema esté gestionado
por la Hydrogen Storage Control Unit
de Bosch, que monitoriza presién y
temperatura en tiempo real.

Esta centralita aisla el circuito o cor-
ta el suministro si detecta anomalias.
El prototipo suma sensores de fugas,
conductos de ventilacién y barreras
de seguridad contra la acumulacién
de gas. Con més de 8.000 kilémetros
de pruebas en circuito, Bosch valida
componentes mecanicos y electréni-
cos que servirdn de base para futuras
aplicaciones en el taller del mafana.
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mpiadores del vehiculo?

Aunque no siempre se les presta atencion, los limpiadores, también
conocidos como limpiaparabrisas, son uno de los elementos mas utiles

al momento de manejar con lluvia, por esta razon es importante que
los mantengas en buen estado para que funcionen de manera 6ptima
cuando te sorprenda la lluvia.

s conveniente que cada cier-
to tiempo y sobre todo cada
que se aproxime la época de
lluvias, acciones los limpia-
dores y prestes atencién a su fun-
cionamiento. Una goma de limpiador
desgastada o en mal estado reduce
hasta 30% la visibilidad en la lluvia.

Ruidos excesivos al prender
los limpiaparabrisas

Los limpiadores funcionan a tra-
vés de un pequefio motor que activa
varios engranes y una manivela que
mueve las varillas. Con una goma, las
varillas retiran el agua o suciedad en
el parabrisas. El ruido provocado por
la friccion y el motor es normal; sin
embargo, cuando el sonido comien-
za a ser mas fuerte, podria significar
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que las gomas estén resecas y deben
ser reemplazadas.

Decoloracién o cuarteaduras
en las gomas

Los limpiadores son un elemento
que la mayoria del tiempo esta ba-
jo el sol, por lo que su desgaste sera
evidente por medio de cuarteaduras
o decoloraciones. Si detectas esta si-
tuacién, es necesario cambiarlos.

No limpian lo suficiente

Unos limpiadores en buen estado
no deben dejar ningln residuo y reti-
rar correctamente toda el agua y su-
ciedad del parabrisas sin dejar franjas
0 manchas nebulosas. Si es el caso,
se recomienda sustituirlos.

El parabrisas queda empaiiado

Los limpiadores estdn hechos pa-
ra limpiar bien el agua y desempafar
el exterior del vehiculo. Si las gomas
limpian, pero no desempanan el pa-
rabrisas, no funcionan de manera ép-
timay es conveniente reemplazarlas.

Recomendaciones

Revisa la condicion de las va-
rillas y las gomas por lo menos
cada seis meses

Limpia las gomas con un trapo
himedo antes de usarlas

Utiliza Partes Originales Ford pa-
ra garantizar un funcionamien-
to 6ptimo

Consulta con tu Distribuidor Auto-
rizado Ford para mas informacion
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relincha o ruge?

Todo lo que debes saber sobre los HP

B Cuéntas veces has escucha-
do o leido que un motor tiene :
"tantos" caballos de fuerza? ;O :

cuéntas veces te han dicho con ad- :
miracion, respeto o desprecio: "ese
auto tiene XXX HP"? Pero, ¢ sabemos
realmente qué significa esa cifra?

El origen de los HP

En 1782, un ingeniero escocés :

llamado James Watt trabajaba en la

casi cuadruplicando la eficiencia de
las maquinas de la época con un me-
nor consumo de carbén.

Para poder vender suinvento a los
duefios de los molinos —que usaban :
caballos para mover la carga—, nece- :
sitaba una medida que todos enten- :
dieran. Asi comparé la fuerza de sus :
motores con la de los animales. El tér- :
mino peg6 con fuerzay se adoptd de
forma global por sus siglas eniinglés: :

= Horse (Caballo)
= Power (Poder / Fuerza)

La guerra del marketing
automotriz

Aunque esta unidad de medida ‘:
tiene mas de 200 afios, los fabrican-
i tesdeautos encontraron formasmuy :
i ingeniosas de modificar las califica- :
i ciones de sus motores para adaptar-
las a las necesidades del marketing.

famoso término Muscle Cars (autos

¢ musculosos). Parainflar los nimeros,
: losfabricantes probaban los motores :

Fuerza
del caballo

Desplazamiento
durante 1 min

o

en bruto, es decir, sin elementos au-
: xiliares que restaran energia, como
i el alternador, los filtros o incluso la
i bomba de agua. Asi lograban cifras
de HP altisimas en el papel, aunque
i elautoreal rindieramenos en la calle.

En la practica: ¢Para
qué sirven?

Mas alla del marketing, los autos

: con mayor cantidad de HP ofrecen

ventajas clave en la conduccién dia-
ria. Tienen una mayor capacidad de

i arrastre, mejor respuesta en subidas
¢ y,fundamentalmente, aportan seguri-
Durante la década de 1960, se de-
i saté una verdadera guerra de poten-
mejora de los motores a vapor. Watt :
habfa logrado avances significativos, :

dad en situaciones de riesgo. Al rea-

: lizar un sobrepaso exigido en la ruta,
cia entre las fabricas. De ahinacid el :

un motor con buenos HP responde

: répido, elevando las revoluciones en
i poco tiempo para sacarte del peligro

a toda velocidad.

TALLER MECANIC? | 31



o
]

A qué llamamos “patina
el embrague”

Aceleramos, sentimos que el motor
giramas rapido pero el auto no avanza
segun lo que deberia, como que gira
en vacio. La velocidad de giros del
motor no llega a la transmisién. Muy
probablemente esta situacion se nos
presente cuando vamos en velocidad
y exigimos a nuestro motor para pa-
sar a otro o le pidamos mas potencia.

De ocurrir, lo primero que hay que
hacer es no superar altas velocidades,
ira 80 km/h como méximo hasta un
taller mecénico. Esto es para evitar un
mayor desgaste o agravar el proble-
ma. No aceleren de golpe. Hay que
relajarse y tener paciencia.

Resorte que perdio su elasticidad
y/o el pedal mal regulado

El sistema funciona con resortes
y estos pueden estar blandos o rotos
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lo que provoca que el pedal no fun-
cione correctamente, no regrese a
su posicion original o al pisar que
estd demasiado blando. El espe-
cialista verificard el mecanismo

a la vista y si no encuentra fallas
entonces revisara el embrague.
Si el pedal del embrague esta de-
masiado blando o se queda en el
fondo, puede quedar patinando

Pone primera, pisa y suelta len-
tamente al ir soltando el auto deberia
avanzar. En cuanto al segundo caso,
un pedal del embrague mal regulado
provocara que el collarin mantenga
presionado el disco todo el tiempo.
Para solucionarlo, hay que comprobar
si el pedal se desconecta por com-
pleto del embrague... ;Cémo? Pisa-
lo y suéltalo lentamente, después de
7 cm o a mitad del recorrido el auto
debe avanzar. Luego se debe verifi-
car que el pedal tenga un leve juego
libre, de no ser asi, se regula, la me-
dida promedio debe serde 1a 3 mm.

K

Embrague

¢Cuando recibimos a clientes
con preguntas para problemas
como estos que hacemos?..Va-
mos conduciendo, hacemos un
cambioy el autotiene una espe-
cie de retardo. ;Qué paso? ;Es
para asustarse? ; Sera un proble-
maserio?,;Costaramucho
dinero?

-
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Embrague sucio

Un embrague tiene una vida Util
aproximada. Obviamente depende del
uso. Hay una medida, si patina antes
que el auto tenga unos 50.000 km, es
probable que el disco este sucio con
aceite y/o grasa y eso provoca que
patine. Podriamos encontrar manchas
en el piso, donde lo estacionamos, pe-



Si hay manchas, el
mecanico bajara la caja,
luego el embrague con
lo cual, a la vista se
comprobara si se trata
de desgaste del disco”

ro no siempre. Si
hay manchas, el
mecanico bajara
la caja, luegoel
embrague con
locual,alavis-
ta se compro-
bara si se tra-
tade desgaste
del disco. Ge-
neralmente las
fugas seencuen-
tran en la parte
trasera del motor,
pero muy raras ve-
cesviene delatrans-
misiéon y la huella del
aceite se encuentra en
la campana de la caja o en
la carcasa del plato.

Si tu auto pasé los 80 mil kildme-
tros y el embrague comienza a pati-
nar lo mas probable es que el forro
del disco esté desgastado. ;Cémo lo
comprobamos? Se pone el auto en
marcha y si al pisar el pedal del em-
brague el auto comienza a temblar,
seguramente es el forro del disco.

Cuando latemperatura del embra-
gue aumenta demasiado, por con-

ducir agresivamente o por dejar el
pie apoyado en el pedal, los reves-
timientos se pueden sobre- calentar
y comenzar a arder, lo cual provoca
un olor muy peculiar. Si el embrague
no se enfria, se puede arruinar el vo-
lante o el plato de presion.

Hay algo peor que escuchar ruidos
mientras manejamos y no tenemos
idea de dénde provienen. Un ruido
extrafio da panico a cualquiera que
maneje y més cuando sospechamos
que puede ser algo grave.

Pisamos el pedal de embrague y
escuchamos un sonido de rozamien-
to. Puede significar que el mando de
transmisién no esté bien ajustado o
no ha sido bien instalado.

Un sonido agudo se produce al man-
tener pisado el pedal del embrague;
si se trata de un crujido, lo mas pro-
bable es que se trate del desgaste de
la rétula de la horquilla de embrague,
mientras que si se trata de un sonido
similar al que produce
un grillo, se esta des-
gastando en excesoel
rodamiento deempuie.

Ruido que aumenta
al pisar lentamente el

pedal; se detecta también al ir a ve-
locidades bajas o en marcha atras y
suele indicar la necesidad de reem-
plazar el buje. Ruido en punto muer-
to; generalmente desaparece cuan-
do pisamos lentamente el pedal de
embrague sin acelerar. Al embragar
de forma ruidosa; desgasta el amor-
tiguador del disco hasta quedar com-
pletamente destruido.

Nos cuesta hacer los cambios Pue-
den ser varias las causas y evidente-
mente son facilmente detectables, ya
que nos costaria mas de la cuenta en-
granar la marcha que queremosy el
cambio vendria acompafado de un
molesto ruido. Normalmente, el pro-
blema suele derivarse de una fuga
en el sistema hidrdulico del embra-
gue o de algln enlace mecénico mal
ajustado.




La pieza que une la fuerza del motor con
el movimiento real de las ruedas.

Latraccién depende de un
componente critico. Trans-
mite el torque constante
mientras la rueda gira y
copia el terreno. Este di-
seno absorbe movimien-
tos de la suspensiony an-
gulos de giro. Lo logra sin
perder energia ni generar
tirones.

a junta conecta el diferencial
con las masas motrices. Utili-
za esferas de acero en pistas
bidireccionales. Para el usua-
rio, representa confort y estabilidad
en curvas. Para el mecdnico, es un
eslabén clave de seguridad vial.

La principal causa de rotura es el fuelle
roto. Este sello de goma retiene la grasa
grafitada vital. Si el caucho se rasga, la
fuerza centrifuga expulsa el lubrican-
te. El sistema se queda sin proteccién
rapidamente.
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Sin grasa, ingresan agua, polvo y arena
del asfalto. Esto genera una pasta abra-
siva altamente destructiva. La contami-
nacion acelera el desgaste de las pistas
internas. Provoca holguras y fallas me-
cénicas catastréficas inmediatas.

Un diagndstico a tiempo previene ac-
cidentes graves en carretera. Las ins-
pecciones deben buscar pérdidas de
grasa o abrazaderas flojas. Si hay dafio
interno, cambie el kit completo siempre.

Nunca reutilice componentes gastados
en el taller.

El uso de fuelles universales baratos
compromete el trabajo. Explicar este
riesgo al cliente facilita la aprobacién
del presupuesto. Un simple caucho roto
destruye un eje completo. El manteni-
miento preventivo fideliza a los usuarios.
Eltécnico debe revisar el caucho en ca-
da servicio. Detectar microfisuras evita
el reemplazo total de la pieza. Cambiar

L
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DIAGNOSTICO RAPIDO

sintomas juntas homocinética

B Chasquido metalico al girar: Rui-
do "clac-clac" ritmico al doblar
cerrado a baja velocidad. Indica
pistas internas y esferas gastadas.

Vibraciones al acelerar: Temblo-
res en el volante o habitaculo al
ganar velocidad. Acusa desgaste
en lajunta del lado caja (triceta).

solo el protector cuesta una fraccion
del semieje. Esta practica proactiva de-

muestra honestidad profesional. Pérdida de grasa visible: Man-

L L : chas negras y espesas salpica-
El montaje final exige limpieza y pre- ~ das en la zona de la suspension
cisién absoluta. El polvo del taller ja- - o cara interna de la rueda por

més debe contaminar las \ ; ; fuelle roto.

pistas. Use herramientas SN . _J Juego mecanicoy holgura: Mo-
especificas para ajustar | B L~ ¥ vimiento axial o radial excesivo al
las abrazaderas metali- <’ L E—— . sacudir el semieje con la mano
cas. Un sellado hermé- . \ X durante lainspeccién en elevador.
tico garantiza el éxito de la . A :

reparacion.

7 y /4
® Venta de repuestos de

inyeccion diésel y turbos

LAUTARODIESEL

CALIDAD QUE MUEVE TU MOTOR

INYECTORES BOMBAS DE ALTA PRESION CARTUCHOS PARA TURBO TURBOS %

>

+595 994 722002

+595 992 382188

@ www.lautarodiesel.com.py

Campo



~ | En 1978, Bosch introdujo el
| L primer sistema electrénico de
b - frenos antibloqueo (ABS) para

."1 ‘ - vehiculos de produccion.

’ .
) .
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)

g
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Esta innovacién técnica pionera permitié mantener el control

de ladirecciény acortar las distancias de frenado, salvando
innumerables vidas.

Funcién de un termostato

En 1930, la empre-
sa Motorola presenté
el primer radio para co-
ches, conocido como el
Motorola 5T71.;Costaba
alrededor de 130 dolares,
una suma considerable en
aquel entonces, pero marcé
el comienzo de la revolucién
del audio en el automdévil!

Refrigerante

El termostato de tu auto es una valvula vital? Regula la
temperatura del motor controlando el refrigerante. Si se
traba cerrado, el motor se sobrecalienta; si se queda abierto,
tarda demasiado en calentar, aumentando el desgaste.

oo

¢Sabias que los frenos de un F1 brillan al rojo vi-
2 ° .
vo? En frenadas extremas superan los 1,000 °C e/n ;Sabias que el olor a auto nuevo son gases
segundos. Es una temperattife tan alta que podria quimicos? Proviene de la desgasificacién de plas-
derretir plomo instantaneamente. ticos, pegamentos y telas recién fabricadas. Es una
mezcla de mas de 50 compuestos organicos.
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IMPORTACIONES REPRESENTACIONES DE MATERIALES DE FRENOS Y EMBRAGUES

REPRESENTANTE EXCLUSIVO EN PARAGUAY
DE PASTILLAS SINTERIZADAS MIBA

Calidad y Servicio

Madame Lynch N° 2488 e/ Autopista Tel.: (021) 676 576 - Asuncion, Paraguay
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iForma parte
de esta revista y
Potencia tu negocio!
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Teléfono: (+595 21) 202 752
www.amigocamionero.com.py
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Fui al mecanico

Buen dia €ompa, mi carro no arranca,
Eso es una bici,

Pues si pendejo.. es que mi carro no
arranca,

éCuéleselcolmodeun astronauta?
Que su mujer sea una lungtica.

éCual es el mayor colmo de un
bombero?
Tener una mujer ardiente.,,

Paraunagente aun conductor con
una botella en la mano y le dice:
Sefior, ;qué tiene esa botella?

Agua, sefior policra,

iEsto es vino!

iAlabado sea el Sefior Y sus milagros!

Pregunta la profesora:

Jaimito, si en esta mano tengo 4 manza-
nas y en esta otra 7 manzanas

(Qué es Jo que tengo?

Unas manos 9igantescas, profe.

Nacen el mismo dia un cerdoyuna
gallina.

¢Quién es mayor cuando pasa un afo?
La gallina, borque tiene un aro y pico...

Un seiior le dice a sy amigo:
iEh che! iTe vendo este auto!
iNiloco! ;Para qué quiero un auto vendado?

éCuél es el colmo de un enano?
Que un policia e diga: iiAlto!!
éCudles el colmo de un jardinero?
Que su novia se llame Rosa y lo deje
plantado..,

ROL..
iHoLA CARI

.E% TANTAS C.?
PARA CONTAR!

R

| NECESITO
EMPLEADO |
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HIDROLAVADORA
HDS 6/15-4 C CLASSIC

PRINCIPALES BENEFICIOS

@ Agua caliente hasta 80°C

@ Presion de trabajo de
hasta 150 bar

"+ @ Caudal de hasta 600 I/h
© Bomba de cigiuerial de
; alta durabilidad

#7 @ Motor eléctrico de 4 polos

+2- @ Bastidor tubular de
2 acero resistente &



- WWW.amigocamionero.com.py

SEGUIMOS TODO EL ANO 2026 JUNTO A USTEDES
{VAMOS POR L0S 27 ANOS!

Seguinos en nuestro canal de YouTube

DOMINGOS

de 10:00 a 10:30 hs.

Con toda la informacion sobre el mundo del
Transporte, lanzamientos, informaciones
Nacionales e Internacionales.

Hacia los 27 anos

CONDUCE:
Fernando Berdichevsky

o Amigo Camionero °Amign Camionero () @amigocamionero




