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Esta importante capacitación, se 
desarrollará del 27 al 29 de febrero 
de manera presencial en el local 
de ALGESA, Alto Paraná. Las ca-

pacitaciones presenciales se realizan de 
acuerdo a los pedidos y necesidades de 
cada región del país, según comentó a 
Amigo Camionero el encargado de estas 
capacitaciones, Luis Marc Ríos.

El objetivo de este curso es asistir 
a las empresas y a sus trabajadores en 
la correcta manipulación, transporte 

 Curso sobre
transporte y manipuleo
de productos peligrosos
se realizará de forma presencial en Alto Paraná

La Dirección Nacional de Transporte (Dinatran) organiza periódicamente cursos presenciales de 
“Entrenamiento sobre Transporte y Manipuleo de Productos Peligrosos”, dirigido a conductores que 
trabajen con este tipo de productos. El curso es obligatorio para los choferes que necesiten renovar 
u obtener por primera vez su carnet de cargas peligrosas.

y almacenamiento de mercancías pe-
ligrosas, proveemos un curso que se 
ajusta a las necesidades de cada sec-
tor productivo.

Esta actividad incluye temas como 
clasificación de mercancías peligrosas 
(como combustibles, fertilizantes, quí-
micos, carbón, entre otros), conducción 
defensiva, prevención de incendios, pri-
meros auxilios, primeros auxilios y le-
gislación (Libro naranja de las Naciones 
Unidas, Acuerdos del MERCOSUR, De-

creto 17.723/ 1.997, Res. del Consejo de 
la DINATRAN Nº 1.218/22).

Para inscribirse al curso se debe ingre-
sar a la web www.dinatran.gov.py y re-
gistrarse. El mismo tiene un costo de 
450.000 guaraníes, que se puede abonar 
en el puesto de pago más próximo de 
PRONET (Aquí Pago) o en la casa cen-
tral de Dinatran.

Cabe mencionar que, los requisitos para 
acceder al carnet de cargas peligrosas 
son presentar 3 fotos tipo carnet, 1 co-
pia de la cédula de identidad y 1 copia 
de registro de conducir o tipificación 
sanguínea.
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El Director de la Dirección Nacional de Transporte, Lic. Luis Fer-
nando González, y el equipo técnico, mantuvo una importante 
reunión con representantes de Paracel, una nueva empresa que 
apunta a convertirse en una fábrica de celulosa sostenible de 
clase mundial. El plazo de ejecución de la obra es de tres años.

En la reunión se abordó un plan 
de logística para la producción 
e importación de materia prima 
para la elaboración de celulosa, 

con el enfoque de beneficiar a transpor-
tistas y empresas locales de transporte 
de cargas, promoviendo así el desarrollo 
económico y generación de empleo en 
nuestro país mediante una inversión de 
aproximadamente USD 3.000 millones, 
según informaron desde Paracel.

Se destaca que, el plan consiste en 
el desarrollo de la logística de transpor-
te de materia prima, abordando estrate-
gias para la importación y transporte de 
madera, el compromiso con mano de 
obra local y transparencia con gremios. 

transporte forestal
y trabaja en reuniones técnicas con Paracel

La Dirección Nacional
de Transporte regulará el

cuenta todos los aspectos técnicos que 
sean los más acordes a las necesidades 
del rubro, especialmente en lo que res-
pecta a seguridad”, resaltó González.

Incluye una visión a largo plazo, 
inversión en infraestructura y co-
laboración con el Gobierno Na-
cional y entidades relacionadas.

La Dirección Nacional de 
Transporte toma participación 
en este proyecto ya que, me-
diante un análisis técnico in-
terinstitucional, va a regular el 
transporte forestal y colaborar 
en la planificación para garantizar la efi-
ciencia y transparencia del proyecto. 

“Actualmente este sector del trans-
porte necesita una regulación y vamos 
a trabajar para que las condiciones del 
rubro sean las adecuadas teniendo en 
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TENGA EN CUENTA QUE:
La referencia a "Europa" significa la Unión 
Europea, incluidas Noruega y Suiza. La 
cuota de mercado de Volvo a la que se 
hace referencia para camiones eléctri-
cos pesados (16 toneladas) en Europa 
incluye contenido de S&P Global.

El camión eléctrico pesado de Vol-
vo FH Electric, ha sido selecciona-
do como camión Internacional del 
año 2024. Al explicar su decisión, el 

jurado elogió el rendimiento del camión 
eléctrico, su aceleración perfecta, su silen-
cio y su comportamiento sin vibraciones.

"Con la introducción del FH Electric, 
Volvo Trucks ha entregado una gama de 
vehículos eléctricos con batería de últi-
ma generación, adecuada para una am-
plia gama de operaciones de transporte. 
Es una prueba de que la transición ener-
gética está ganando fuerza incluso en el 
desafiante entorno empresarial actual", 
afirmó Gianenrico Griffini, presidente del 
Camión Internacional del Año.

Roger Alm, presidente de Volvo Trucks, 
aceptó el prestigioso premio anoche du-
rante la ceremonia de entrega de premios 
en la Exposición de Transporte Solutrans 
en Lyon, Francia.

"Estoy muy orgulloso de que nuestro 
Volvo FH Electric haya ganado este premio 
tan respetado. Por primera vez en la histo-
ria la industria del transporte ha elegido 
un vehículo eléctrico como Camión del 
Año. El Volvo FH Electric representa una 
nueva era en el transporte por carretera 
y ganar este premio muestra claramente 
que el cambio hacia un transporte con cero 
emisiones está ocurriendo aquí y ahora", 
comentó Roger Alm.

"Sinceramente quiero agradecer a to-
dos los que han contribuido a este éxito. 
Se basa en un gran trabajo en equipo con 
pasión y dedicación entre nuestros cole-
gas dentro del Grupo Volvo y una estrecha 

cooperación con nuestros valio-
sos clientes, socios y proveedores".

 X Ganando por cuarta vez

Esta es la cuarta vez que el icónico 
modelo FH de Volvo es nombrado Ca-
mión del Año. El Volvo FH es uno de los 
modelos más exitosos de la industria con 
casi 1,4 millones de camiones vendidos 
en todo el mundo.

El Volvo FH Electric puede operar con 
un total de 44 toneladas. La producción 
del Volvo FH Electric comenzó en 2022 
en la fábrica de Volvo en Gotemburgo, 
Suecia, y la producción en la fábrica de 
Gante, Bélgica, comenzó en 2023.

 X Un programa completo 
de camiones eléctricos

Volvo Trucks fue el primer fabricante 
mundial en comenzar la producción en 
serie de camiones eléctricos en 2019, y hoy 
cuenta con una amplia gama eléctrica con 
un total de seis camiones eléctricos dise-
ñados para manejar una amplia variedad 
de tareas de transporte. Volvo Truc-
ks lidera el mercado de camiones 
eléctricos pesados en Europa con 
una cuota de mercado del 49%.

 X Camión 
Internacional 
del Año

La organización lnternatio-
nal Truck of the Year se creó en 
1977 y está formada por 24 pe-
riodistas de vehículos comer-
ciales de las principales revis-
tas de transporte de toda Eu-

ropa. El premio anual se otorga al camión 
introducido en el mercado en los 12 meses 
anteriores que haya realizado la contribu-
ción más significativa a la eficiencia del 
transporte por carretera. Se evalúan va-
rios criterios clave, incluida la innovación 
tecnológica, la comodidad, la seguridad, 
la capacidad de conducción, la eficiencia 
energética, la "huella" ambiental y el costo 
total de propiedad (TCO).

Camión del Año 2024Camión del Año 2024
VOLVO FH Electric

Volvo Trucks ha obtenido el prestigioso premio de la industria 
por su Volvo FH Electric. Es la primera vez que un camión 
eléctrico gana el premio.
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La obra, iniciada en una emblemá-
tica fecha del 12 de junio (Paz del 
Chaco) del 2020 será habilitada en 
otra fecha histórica, el 1 de marzo 

(Día de los Héroes). El proyecto es el pri-
mero que fue ejecutado en su totalidad 
por empresas paraguayas (CDD Construc-
ciones y Heisecke Constructora) que con-
formaron el Consorcio Unión S.A.

Para nuestra empresa PARAGUAY FILM 
fue una gran experiencia porque fuimos 
elegidos, mediante concurso, para asumir 
la responsabilidad de la comunicación in-
tegral del proyecto. Fue nuestra primera 
incursión en el rubro de la comunicación 
institucional y que nos llena de orgullo 
haber cumplido exitosamente. Fueron 44 
meses, desde la preparación del campa-
mento de obras en Chaco’i, pasando por 

Puente Héroes del Chaco

El Puente Héroes del Chaco está a punto de su habilitación. 
Con todas las pruebas realizadas con éxito por técnicos de pres-
tigio internacional y tecnología de punta, el primer puente que 
unirá Asunción con la Región Occidental será inaugurado el 1 de 
marzo del 2024.

La longitud del atirantado sobre el río 
Paraguay es de 603 metros y cuenta con 
dos pilas de 300 metros cada una con dos 
velas sujetadas por 23 tirantes de cada la-
do. Es el primer puente que tendrá 4 carri-
les para el tránsito vehicular, vereda pea-
tonal y bicisenda. Junto con los caminos 
de acceso y viaductos, suman más de 7 
kilómetros de recorrido desde la Costane-
ra Norte hasta su empalme con el tramo 
Remanso- Puerto Falcón.

cada hito de la obra, hasta el último 
centímetro de asfaltado, con lo que 
culmina el proyecto.

El Puente Héroes del Chaco marca-
rá una referencia en las obras públicas 
paraguayas, tanto por el diseño de nivel 
internacional como la calidad de la obra. 
Es el primer puente atirantado en el terri-
torio paraguayo y con componentes claves 
para el cuidado y protección del medio 
ambiente, como los viaductos, que fue-
ron incorporados en ambas márgenes del 
río, considerando el ecosistema costero.

Como destaca el MOPC, responsable 
de la ejecución del proyecto, “Este puente 
no solo se destaca como un nuevo ícono 
en Asunción, también representa un sal-
to gigante que da la ingeniería paragua-
ya dejando un know-how (saber hacer) 
para el país y en especial para las empre-
sas del Consorcio Unión, involucradas en 
este proyecto”.

Conforme refiere, el informe oficial, “la 
visión que se tiene desde el Gobierno Na-
cional con esta obra es un Paraguay co-
nectado al mundo, debido a que cons-
tituye una pieza clave para fortalecer la 
integración con Argentina y Brasil, unien-
do Puerto Falcón al Corredor Vial Botáni-
co, Autopista Ñu Guasú, ruta Luque - San 
Bernardino y ruta PY02, sin dejar de men-
cionar la Transchaco y la ruta Bioceánca”.

FICHA TÉCNICA
 ` Longitud del proyecto: 7.729 m
 ` Puente atirantado. Plano central, semi-arpa: 603 m
 ` Tramo vial: 4.800 m
 ` Viaducto de acceso lado Chaco’i: 1.519 m
 ` Viaducto de acceso lado Asunción: 487 m
 ` Empalme acceso Costanera:
 ` Hormigón armado: 100.000 m3
 ` Acero: 8.800 tn
 ` Cabo atirantado certificado: 650 tn
 ` Acero pretensado para vigas: 400 tn
 ` Acero Postensado para estructuras: 250 tn
 ` Chapas de acero: 1.000 toneladas
 ` Vigas pretensadas: 590 tn
 ` Pilotes: 11.247
 ` Refulado para terraplén: 850.000 m3
 ` Caminos de servicio: 200.000 m3
 ` Campamento y planta industrial: 6 ha

próximo a inaugurarse





La ruta PY12 beneficiará a los po-
bladores del Bajo Chaco y a los 
camioneros que transitan en la 
zona, que actualmente sufren 

una serie de problemas cuando hay llu-
vias intensas, ya que el camino se vuelve 
intransitable, afectando tanto a la situa-
ción humana, especialmente al no po-
der acceder a puestos de salud, como 
en pérdidas económicas para los pro-
ductores y camioneros.

Además, con esta ruta se generará un 
corredor de integración entre la Argenti-
na y Paraguay mediante la construcción 
de 166 kilómetros que serán totalmente 
mejorados con carpeta asfáltica.

El proyecto incluye la construc-
ción de 3 puentes, adecuación de 
terraplenes, obras de drenaje y se-

guridad vial. Además, prevén solucio-
nes viales para las ciudades de José 
Falcón, Nanawa, Ninfa y Gral. Bruguez, 
así como beneficios directos para po-
blaciones indígenas asentadas en su 
área de influencia.

Las obras se dividen en 4 lotes, que 
estarán a cargo de empresas paraguayas 
y generarán unos 1.000 puestos direc-
tos de empleo, con mano de obra local.

El Lote 1 inicia en el km 2,5 y va hasta 
el km 37,4. Contempla el mejoramiento 
del acceso a Nanawa, totalizando 35,02 
km, siendo el Consorcio TEC, integrado 
por las firmas Tocsa SA, Ecomipa SA y 
Concret Mix SA, con un contrato de G. 
228.128.586.091, el responsable del mis-
mo bajo la fiscalización del Consorcio 
TGM por un monto de G. 10.645.045.453.

Ruta PY12
Inicio de obras de la

mejorará condiciones 
para el transporte en el 
Bajo Chaco

El equipo de Amigo Ca-
mionero acompañó la or-
den de inicio de obras de 
la anhelada Ruta PY12, des-
de el cruce Nanawa hasta 
el distrito de Gral. Bruguez, 
incluyendo accesos.
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Sobre la traza principal de este tramo 
se construirán dos puentes de hormigón 
armado (de 75 m y de 60 m), dos esta-
ciones de peaje y pesaje, un puesto de 
suministros para el control de excesos de 
carga y un puesto de conteo de tráfico.

Por su parte, el Lote 2, de 42,80 km de 
longitud, se inicia en el km 37,4 y alcanza 
el km 80,2. Allí la empresa encargada es 
el Consorcio Avanza Chaco (Construpar 
SA – Tecnoedil SA Constructora– Ocho 
A SA) que tiene un contrato por el va-

lor de G. 343.543.481.619. En este caso, 
la fiscalización se encuentra en trámites 
de adjudicación.

Con respecto al Lote 3, que comien-
za en el km 80,2 y va hasta el km 122,2, 
incluyendo el acceso a la comunidad 
Ninfa, totaliza 44.43 km y es responsa-
bilidad del Consorcio Vial Chaco (Weell. 
Co SA- Teco SRL) con una inversión de G. 
244.003.384.977, donde las tareas serán 
fiscalizadas por CIA S.A. con un contrato 
de 16.811.460.635.

Finalmente, el Lote 4 cubrirá los últimos 
38 km hasta el km 160 y junto con el ac-
ceso al distrito de General Bruguez, su-
ma una intervención de 43,30 km más 
un puente de hormigón armado. Dicho 
trayecto fue adjudicado al Consorcio 
Chaco Sur (MM SA- Tecnología del Sur 
SAE- Proel Ingeniería de Augusto Orte-
llado Narváez- Compañía de Construc-
ciones Civiles SA) por 366.696.813.488. 
En el caso de la fiscalización, igualmente 
está en trámites de adjudicación.
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Las gamas XD y XF de varios ejes 
se ha completado en 2023 con 
los modelos XB y XB Electric para 
distribución en ciudad sin emi-

siones, reforzando un lanzamiento de 
su Nueva Generación que ya ha supe-
rado las 50.000.

En total, DAF produjo cerca de 70.000 
vehículos en sus instalaciones de Eind-
hoven y Leyland, un nuevo récord para 
la marca, que detalla estas cifras: 57.900 

camiones semipesados y pesados CF, 
XD, XF, XG y XG+ (frente a los 56.100 de 
2022), y 11.900 camiones de distribución 
LF y XB (una cifra similar a la del ejerci-
cio precedente).

Líder en cinco países

Los buenos resultados se deben, 
en parte, al liderazgo conseguido en el 
mercado de vehículos pesados en Rei-
no Unido (28,8%), Países Bajos (31,2%), 

Bélgica (20,2%), Hungría (23,1%) y Bulga-
ria (22,2%), con una cuota de mercado 
a nivel europeo del 15,6%.

En el segmento de camiones se-
mipesados, DAF obtuvo una cuota de 
mercado del 9,1% y mantuvo su lide-
razgo de mercado en el Reino Unido 
(36,6 %). Por lo que respecta al mer-
cado ibérico, DAF cerró 2023 con una 
penetración del 9,9% en España y del 
6,8% en Portugal.

Los resultados publicados por DAF 
también recogen la actividad de los 
componentes. En este sentido, “DAF 
Components envió más de 2.350 mo-
tores Paccar a los principales fabrican-
tes de autocares, autobuses y vehículos 

DAF Trucks cerró el ejercicio pasado con una producción total de 
69.800 unidades, en paralelo a sus acciones para afrontar la llega-
da de camiones totalmente eléctricos a su planta de Eindhoven.

DAF  TRUCKSTRUCKS
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El fabricante holandés 
considera sus resultados 
del año pasado como 

‘magníficos’

especiales de todo el mundo”, y pre-
sentó los nuevos motores Paccar MX-
11 y MX-13 para autocares y autobuses 
el pasado otoño.

Paccar Parts Europe alcanzó un ré-
cord al abrir 27 nuevas tiendas TRP en 
Europa, Asia, Sudamérica y África, a lo 
que suma el comienzo de las obras del 
nuevo centro de distribución ecológico 
para el suministrar recambios a Alema-
nia, Suiza y la parte oriental de Francia. 
Otras cifras relevantes son los 250.000 
contratos de reparación y mantenimiento 
DAF MultiSupport en 2023, y las más de 
1.200 flotas adscritas al programa euro-
peo Paccar Parts Fleet Services.

En el amplio repaso que ha realizado 
DAF a su actualidad no podían faltar las 
previsiones para 2024, año para el que 
se manejan “entre 260.000 y 300.000 ca-
miones pesados", según Harald Seidel, 
presidente de DAF Trucks N.V.

DAF cerró 2023 con una pene-
tración del 9,9% en España y del 
6,8% en Portugal



entregó la camioneta Maxus 0 km
Shell Lubricantes

La campaña más importante de la marca Shell Lubricantes representa-
da por Grupo Condor en Paraguay hace más de trece años, ha cul-
minado exitosamente con una masiva participación de 
clientes de la marca, realizando la entrega 
de una camioneta Maxus T60 D20 0Km al 
ganador Roberto Carlos Trinidad Quintana.

El ganador de la promoción apos-
tó a la célebre marca Shell Lu-
bricantes por la calidad de sus 
productos, con la utilización del 

aceite sintético Shell Helix Ultra, un pro-
ducto único con la tecnología Pure Plus, 
a base de gas natural, que por la pureza 
cuida y protege el motor del vehículo.

Con esta promoción Shell Lubricantes 
premió la fidelidad de sus consumidores, 
brindando además una gran variedad 
de productos de alta calidad y tecnolo-
gía lo cual lo posiciona en primer lugar 
y obteniendo por 17° años consecutivo 
el galardón de líder en abastecimiento 
a nivel mundial.

En este 2024 se aproximan muchas más 
sorpresas y beneficios para los clientes 
de Shell Lubricantes.
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Amigo Camionero conversó con el Sr. Carlos Sotelo, un trabajador 
incansable que siempre sintió pasión por el sector del transpor-
te, en especial el de pasajeros, que desde hace un año compró 
un bus Marcopolo Viaggio 850 con chasis Mercedes-Benz para 
incursionar en el rubro del turismo interno.

Sotelo nos comentó que, en el 
año 1999 comenzó a trabajar 
en una empresa de transporte 
público, como cobrador y tam-

bién llegó a ser chofer. Posteriormente, 
por distintas cuestiones, llegó a abrir 
un lavadero de vehículos, siempre en 
la zona de la Avda. España en la ciudad 
de Asunción.

En la actualidad, el lavadero está 
ubicado en las calles San Francisco ca-
si España, donde cuenta con ayudantes. 
“Desde hace 6 años aproximadamente 
que el lavadero está ubicado en ese lo-
cal, pero siempre estuvimos en la zona, 
por lo que nos reconocen desde hace 
mucho tiempo”, comentó Sotelo.

“Desde hace un año que compagi-
no mi vida laboral entre dos actividades, 
el lavadero y el ómnibus para turismo 

Apasionado del 
transporte
cumplió su sueño de trabajar
con un bus de larga distancia

interno. Para el lavadero, cuento con la 
ayuda de un encargado cuando debo 
hacer viajes al interior, ya que yo también 
manejo, y cuando no puedo estar a car-
go del bus me ayuda un chofer”, explicó.

“Para coordinar viajes trabajo con 
un amigo que tiene buses de turismo, 
cuando le solicitan el servicio de larga 
distancia con asientos reclinables me 
deriva el viaje o bien reparto tarjetas. 
Este bus cuenta con 42 asientos y baño, 

entonces cuando le solicitan el servicio 
para destinos más lejanos me contac-
tan”, acotó.

Sotelo finalizó diciendo que, cuando 
una persona siente pasión por lo que ha-
ce, siempre llega a la meta. “Si uno po-
ne empeño en lo que gusta hacer, logra 
sus objetivos, yo siempre quise trabajar 
en el transporte y ahora puedo hacerlo, 
al mismo tiempo que llevo adelante mi 
otro emprendimiento”, remarcó.

Contactos: 0981 943 315 (solo llamadas)
0981 765 980 para mensajes de Whatsapp.
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En lo que respecta a la organiza-
ción de la expo, se dio a conocer 
que totalizan más de 600 mar-
cas repartidas en 30.000 m² de 

área cubierta las que estarán presentes 
este año. Así mismo, recuerdan que la 
edición anterior contó con la participa-
ción de 60 mil profesionales, de todos 
los estados brasileños y otros 15 países 
y este año se espera una afluencia de 
visitantes parecida.

Con el apoyo de su comité orga-
nizador, compuesto por distribuidores 
con sede y operaciones especialmente 
en la región sur de Brasil, Autopar des-

El equipo de Amigo Camionero estará presente en la 11a Feria Autopar 2024, que se realiza-
rá del 08 al 01 de mayo, en el local Expotrade Convention Center en Curitiba, Brasil. Este año 
nuevamente la muestra estará presentando todas las novedades del rubro automotor, afian-

zándose como una de las más importantes de Latinoamérica.

Amigo Camionero
estará presente en la 
Feria Autopar 2024

empeña un papel de liderazgo como 
uno de los eventos de postventa más 
importantes del continente, que se rea-
liza cada dos años.

Además de ofrecer un amplio abanico 
de oportunidades de negocio, Autopar es 
un punto de encuentro imprescindible del 
sector de la reposición y reparación auto-
motriz. Con conferencias y talleres de alto 
nivel, el evento proporciona un ambiente 
propicio para el intercambio 
de conocimientos y 
experiencias en-
tre profesiona-
les del rubro.
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SHACMAN X6000
llega a América del Norte
y Latinoamérica por primera vez

EI camión más avanzado y tecnológico de Shacman Heavy-duty Truc-
ks, el X6000, fue presentado recientemente en México en la 20va Edi-
ción de Expo Transporte ANPACT 2023, fue una de las novedades en 
esta feria. El nuevo Shacman también es una novedad en América del 
Norte dado que fue la primera vez que este camión llegó a este mer-
cado, para ser vendido en México.
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Este camión es la síntesis de la 
mejor tecnología de Shacman 
en los últimos años, pero no es 
sólo eso, este modelo de camión 

también es el más potente del mundo 
en producción en serie con una versión 
V8 con 800 CV.

Este es el más reciente camión pre-
sentado por el gigante de camiones pe-
sados Chino, y es el X6000, lanzado en 
China, en el 2020, es el mayor desarro-
llo realizado por este fabricante para la 
producción de un nuevo producto y se 
anunció que la marca ha decidido colo-
car su primera planta de ensamble en 
América, en México, justamente en la 
ciudad de Querétaro.

Para el desarrollo del X6000 se em-
pleó la tecnología de realidad virtual 
(VR), que simula el entorno de conduc-
ción y el comportamiento del conductor.

La experiencia de conducción se 
adapta más a las necesidades reales de 

SHACMAN X6000

los clientes, la tecnología VR se usa am-
pliamente en X6000 y X5000, previo a 
su producción, los conductores convo-
cados al desarrollo de la unidad pudie-
ron observar el comportamiento de la 
cabina su comodidad y como se com-
portaría en funcionamiento el camión.

La cabina es espaciosa y cuenta con 
piso plano, lo que aumenta el confort, 
cuenta con encendido del motor sin 
llave y posee una pantalla multifun-
ción táctil de información, la misma 
está montada sobre pulmones neu-
máticos aportando confort.

Otro detalles de la cabina la misma cumple las 
normas Europeas de resistencia a los impactos 
ECE R29, la que está construida con aceros 
especiales, tiene un alto equipamiento de 
seguridad activa, frenado de emergencia, radar 
anti colisión, lector de carril, velocidad crucero 
adaptativa, freno a discos, entre otros. . .Por 
esta razón la serie X6000 presenta algunas 
de las cifras de consumo de combustible más 
bajas de la industria, lo que a su vez brinda el 
máximo valor a los clientes. Algunas pruebas no 
oficiales, muestra que cada 100 Km en camino 
de llanura, esta unidad está en los 28 litros 
cada 100 Km. Esto es posible ya que de serie 
viene con los motores Weichai WP 12/13/14/15 
de última generación. Los rangos de potencias 
van desde los 400 CV hasta los 660 para el nuevo 
motor Weichai WP 15H de 15 litros.
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La construcción del taller 
del nuevo local tiene 
812 metros cuadrados, 
para brindar todas las 

comodidades a los clientes, 
con instalaciones de primer 
nivel y un equipo técnico alta-
mente capacitado para brindar 
servicios de reparación y mante-
nimiento de bombas inyectoras, 
inyección electrónica y diagnóstico 
electrónico para camiones en general.

Además, el nuevo local de Santa Ri-
ta ya cuenta con los servicios de repro-
gramación de potencia, reparación de 
módulo de Inyección (Caja Negra), Sis-
temas de Inyección EDC- PDE- HPI- XPI, 
entre otros.

TECDIESELTECDIESEL
inauguró nuevo local

en Santa Rita

En una amena celebración 
con amigos, clientes y colabo-
radores, TECDIESEL inauguró 
su nuevo local ubicado en la 
ciudad de Santa Rita, camino 
a Cerro Largo a 400mts de la 
Ruta PY06.
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TECDIESEL es una empresa que está presente 
en el mercado paraguayo desde hace 16 años, 
brindando el servicio de inyección electrónica 
para camiones.
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La emocionante temporada 2024 de la Copa Truck está cerca de 
comenzar en Brasil y Amigo Camionero te trae todas las informa-
ciones. La primera etapa se realizará el 17 de marzo en la Ciudad 
de Campo Grande, Matto Grosso do Sul.

La apertura de una de las princi-
pales competencias de la cate-
goría será más que especial, ya 
que marcará el regreso de una 

etapa de la Copa Truck a la ciudad de 
Campo Grande desde 2019. Ciudad Mo-
rena, como se la conoce, formó parte 
del calendario de esta competición en 
las tres primeras temporadas.

Por parte de los equipos y pilotos hay 
mucha expectativa por la definición de los 
equipos tanto en la categoría Pro como 
en la categoría Super. Muchos perma-

abre la temporada 2024 
en Campo Grande
La Copa Truck

necerán donde están, pero algu-
nos equipos tendrán cambios 
y se realizarán anuncios de 
nuevos nombres de los 
pilotos en las próximas 
semanas.

Cabe recordar que, en 
la temporada 2023 Felipe 
Giaffone, en la categoría 
Pro, y Thiago Rizzo, en la 
categoría Super, se coro-
naron como los grandes 
campeones.
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Amigo Camionero estará 
presente como hace 24 años 

en las etapas más 
importantes.

La novena y última etapa se 
realizará el 08 de diciembre en 
Goiânia, donde conoceremos 

a los nuevos campeones.
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“He pasado 11 años increíbles con es-
te equipo y estoy muy orgulloso de lo 
que hemos logrado juntos. Mercedes ha 
sido parte de mi vida desde que tenía 
13 años. Es un lugar donde crecí, por lo 
que tomar la decisión de irme fue una 
de las decisiones más difíciles que he 
tenido que tomar. Pero es el momento 
adecuado para dar este paso y estoy 
emocionado de asumir un nuevo de-
safío”, relataba el piloto inglés refi-
riéndose a su larga carrera junto 
a Mercedes.

Lewis Hamilton
será piloto de Ferrari a partir 
de la temporada 2025 de Fór-
mula 1 con un contrato mul-
tianual, el heptacampeón 
británico no continuará 
en Mercedes más allá 
de la temporada 

2024.

LEWIS HAMILTON
será piloto de Ferrari desde 
la temporada 2025

FÓRMULA 1

El anuncio del piloto de Merce-
des fue la gran sorpresa antes 
del inicio de la temporada 2024, 
en un movimiento inesperado 

por el que ha activado una cláusula en 
su contrato que le permite salir del equi-
po a final de 2024, todo ello para con-
vertirse en piloto de Ferrari a partir de 
la temporada 2025.

Un movimiento que ha acaparado 
y acaparará la atención de muchos en 
los próximos meses como consecuen-
cia de la nueva alianza entre Ferrari y el 
siete veces campeón del mundo. Aun-
que, por otro lado, esta decisión tam-
bién deja una imagen conmovedora, 
con el ‘Adiós’ de Lewis Hamilton al equi-
po que le brindó sus mejores años en 
Fórmula 1, y que le convirtió en leyen-
da del deporte.
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Cincuenta años atrás, los tatuajes 
estaban reservados a militares, 
convictos y gente de circo. En los 
últimos años, la demanda de ta-

tuajes ha ido creciendo considerablemen-
te, convirtiéndose en icono de estilo y en 
símbolo de estatus y de modernidad, so-
bre todo para las generaciones más jóve-
nes que han crecido en una sociedad en 
la que el tatuaje ya no impresiona como 
antes. Es por eso que la colaboración en-
tre Renault Trucks y la Escuela de Arte y 

Renault ha dejado a la crea-
tividad de los estudiantes 
de la Escuela de Arte Belle-
cour de Lyon el diseño del 
camión T 520 Maxispace de 
demostración. El T High de 
Renault Trucks muestra su 
faceta más artística con la 
versión Tattoo.

Ta
to

o 
Tr

uc
k

Ta
to

o 
Tr
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k

Un camión hecho 
obra de arte
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Diseño Bellecour de Lyon, ha permitido a 
uno de sus estudiantes encargarse del dise-
ño del T 520 Maxispace de demostración.

Los alumnos de la Escuela plantearon 
un total de veintitrés propuestas a Renault 
Trucks, de las cuales la firma seleccionó las 
tres que más atractivas le parecieron pa-
ra dejar, posteriormente, en manos de su 
comunidad de Facebook la elección del 
ganador final. El proyecto de la estudiante 
Anouck Méchet fue el que más ha gustado 

a los usuarios de la famosa red so-
cial de la marca del rombo. La crea-
ción de Méchet sorprendió por sus 
curvas prominentes que simbolizan 
la velocidad, la robustez y la poten-
cia, y que recuerdan a la forma de 
los cada vez más populares tatuajes.

El diseño definitivo con el que se 
ha decorado este camión de la Gama 
T ha resultado de un trabajo realiza-
do entre la estudiante ganadora y Léa 
Faurie, diseñadora de Renault Trucks. 
Jean-Claude Violy, autor de la realiza-
ción de esta obra de arte, necesitó dos 
semanas para terminar el dibujo defini-

tivo, que se ha pintado mediante un ae-
rógrafo en su cabina Maxispace de color 
blanco perlado.

La diseñadora de la marca destacó que 
“al principio, el diseño de Anouck no es-
taba adaptado a la superficie voluminosa 
del camión”. Así que, con la intención de 
ayudar a la estudiante en la realización, “le 
propusimos utilizar un modelo a escala 
del Renault Trucks T”. “Después de reali-
zar algunos ajustes, el dibujo de Anouck, 
gráficamente interesante, se adapta per-

fectamente a las curvas de nuestro Re-
nault Trucks T”, añadió Faurie.

En cuanto a la cabina Maxispace que 
se ha decorado, cuenta con tres noveda-
des. En primer lugar, ofrece espacio de 
almacenamiento reemplazando la litera 
superior, estructurado en tres armarios 
adicionales iluminados y con cortina, con 
capacidad de 221 litros en total. En segun-
do lugar, dispone de una mesa plegable 
que se sujeta de manera vertical al panel 
trasero de la cabina mediante un sistema 
de seguridad; en tercer lugar, contiene un 
cajón bajo en el asiento del conductor, lo 
que supone un nuevo espacio de alma-
cenamiento exclusivo.

En definitiva, todo son ventajas con esta 
cabina Maxispace, pues está diseñada 
para conductores que viajan solos en tra-
yectos internacionales y que necesitan 
el máximo espacio de almacenamiento, 
además del máximo confort para realizar 
todos sus trayectos. Ahora, además, es-
ta cabina está decorada por el increíble 
diseño de Anouck Méchet, demostrando 
una vez más que los tatuajes son para 
todos, incluso para los camiones.
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presentó
su camión
Autónomo 
Robocop

El futuro del transporte

La introducción de un camión autónomo 
en el mercado no es algo que suceda 
con frecuencia, en especial cuando la 
compañía que se aventura a presentar 
un vehículo sin conductor no es recono-
cida en este tipo de tecnología. Sin em-
bargo, el fabricante ruso de camiones 
Kamaz se animó a innovar y presentó 
un prototipo de volquete conducido 

de manera autónoma apodado Robocop.

la de no necesitar a una persona que lo 
conduzca desde el habitáculo, porque 
no tiene puertas ni cristales. Y, en lugar 
del conductor, la compañía rusa dispu-
so una serie de sensores montados en 
el techo, detrás del panel oscuro estilo 
parabrisas y en los laterales, que esca-
nean continuamente el entorno.

Los sistemas de cámaras y radares 
pueden ver todo, incluso en terrenos 
accidentados, lo que significa que el ca-
mión no tripulado puede evitar obs-
táculos como rocas o pozos de forma 
totalmente automática. No obstante, al 
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Kamaz, que siempre se ha desta-
cado por su simplicidad com-
binada con la robustez y la du-
rabilidad de sus productos, de-

sarrolló este camión autónomo y com-
pletamente funcional con una apariencia 
digna de la serie de películas de ciencia 
ficción de los años 80’s Robocop. De allí 
es que toma su sobrenombre.

Características más 
interesantes del 
Kamaz Robocop

Más allá de las referencias a la famosa 
saga de los ‘80, el vehículo no tripulado 

de Kamaz se basa en un volque-
te Atlant 49 del que hereda 
el diseño de cabina, la par-
te inferior de la carrocería 
y la plataforma del mode-
lo estándar. Sin embargo, 
cuenta con varios cambios 
significativos como el chasis 
8×4, un motor turbodiésel de 
500cv, la transmisión automáti-
ca de 7 velocidades provista por 
Allison y una capacidad de carga útil 
de 49 toneladas.

En cuanto a la cabina, el vehículo 
presenta un diseño único que comunica 
claramente cuál es su principal cualidad: 



tratarse de un volquete, parte del desa-
rrollo se centró en poder descargarlo sin 
inconvenientes, lo que permite que el 
camión pudiera observar y comprender, 

por ejemplo, las líneas eléctricas cercanas.
Además, el fabricante ruso incluyó 

un detalle significativo que convierte a 
este vehículo en una maravilla indepen-

diente: cuando no es posible realizar 
una operación totalmente autónoma, 
un operador puede conducir el camión 
de forma remota.

Según el medio ruso Drom, Robocop 
fue diseñado para operar en áreas 
cerradas o distantes como cante-
ras y minas a cielo abierto. Además, 
Kamaz anunció que probará las ca-
pacidades autónomas, todoterreno y 
de transporte de carga extra pesada 
del camión en uno de los yacimientos 
de carbón de la ciudad de Kemerovo, 
situada en Siberia y conocida como la 
capital minera de Rusia.
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El filtro de aire del motor se podría 
comparar a los pulmones del ca-
mión. Está diseñado para eliminar 
el polvo contenido en el ambiente 

absorbido por el motor. De manera simple, 
un motor de combustión interna funcio-
na tomando aire que mezclará con com-
bustible en las proporciones correctas, y 
en el instante adecuado esta mezcla se 
inflama proporcionando la potencia para 
impulsar el motor, el vehículo o el equipo 
al que está acoplado.

El aire se absorbe de la atmósfera, que 
contiene partículas abrasivas de emisiones 
sucias y con hollín. Si no se filtran, estas par-
tículas causarán un desgaste rápido en los 
componentes internos del motor y a la larga 
acortarán considerablemente la vida del motor.

Para dañar un motor no es necesario 
más que una cantidad muy pequeña de 
polvo de la carretera; solamente una taza, 

¿Qué función
 cumplen?filtros de aire

ducción de potencia del motor (el flujo 
de aire limpio hasta el punto de ignición 
es esencial para elevar el rendimiento del 
motor al máximo), disminución de la res-
puesta al acelerador y aumento del des-
gaste del motor.

¿Por qué sustituir el 
filtro de aire?

La sustitución regular del filtro de ai-
re asegura:

El mantenimiento del rendimiento del 
vehículo y la economía de consumo de 
combustible

La potencia óptima del motor
Un motor mejor protegido y menos 

contaminante del medioambiente (y 
consecuentemente un nivel aceptable 
de emisiones de escape para la norma-
tiva anticontaminación).

¿Cuándo se debe sustituir 
el filtro de aire?

Es importante seguir las recomenda-
ciones del fabricante del vehículo. Se re-
comienda la sustitución del filtro de aire 
cada 10.000 Km., preferentemente al mis-
mo tiempo que el filtro del aceite.

Amigo Camionero te cuenta 
todo sobre los filtros de 
aire, que están diseñados 

para proteger el motor de 
la contaminación directa 
producida por contami-
nantes externos.

aproximadamente 220 gramos, haría la fae-
na. Como medida aproximada, por cada 4 
litros aproximadamente de combustible 
quemado en el proceso de combustible, 
se consumen de 10 a 12000 litros de aire. 
Esto da una idea de la magnitud del trabajo 
realizado por el filtro del aire, o limpiador 
del aire como se le denomina en ocasiones.

Aunque la razón principal del filtrado 
del aire es reducir la admisión de partículas 
dañinas y contaminantes (polvo abrasivo, 
hollín de emisiones aéreas, etc.), a menudo 
tiene otras funciones. En casi todos los ca-
sos, una carcasa de filtro del aire diseñada 
adecuadamente no solamente contiene 
el cartucho de filtro sino que por medio 
de un diseño cuidadoso del sistema de 
admisión, puede reducir el ruido de la ad-
misión, que es considerable. 

Las carcasas de filtros del aire pueden 
desempeñar un gran papel en la reducción 
de la introducción de agua, que puede cau-
sar un daño considerable al motor, lo que 
permite al diseñador la ubicación la admi-
sión de aire en la posición más ventajosa.

Si el filtro de aire está sucio, pueden 
suceder tres cosas, todas ellas malas: re-





APP MI FRIGO KING

Frigo King realmente está revolucio-
nando el transporte refrigerado con su 
aplicación avanzada. La combinación de 
conectividad, tecnología y control que 
ofrece es impresionante. Permitir a los 
conductores rastrear y ajustar las condi-
ciones de temperatura en tiempo real, 
así como supervisar el rendimiento del 
viaje, es una ventaja significativa en la 
industria del transporte refrigerado.

Además, la capacidad de almacenar 
datos y acceder a historiales de rendi-
miento en cualquier momento pro-
porciona a los usuarios una visión más 
profunda y detallada de sus operaciones. 
Y no podemos olvidar la importancia del 
control remoto de la flota de vehículos, lo 
que brinda a los gerentes y propietarios una 
mayor tranquilidad y eficiencia en la gestión 
de sus activos con cualquiera de nues-
tras líneas FLEX | SA1 | APOLLO | TITAN.

Movitec como representante 
oficial en Paraguay cuenta con
la infraestructura necesaria

para el soporte técnico inmediato.

Al invertir en equipos de última 
generación que tienen mejor 
desempeño manteniendo la ca-
dena de frío, se garantiza una 

mayor eficiencia en el transporte de carga 
refrigerada, reduciendo los costos opera-
cionales, aumentando así la confiabilidad 
de la empresa en el mercado. La línea de 
equipos Frigo King cuenta con 14 solu-
ciones optimizadas, con rendimiento y 
eficiencia superiores, hechas para satisfa-
cer las más diversas necesidades.

Líneas Frigo King

 ; FLEX: Ideal para vehículos de en-
trega de pequeño a medio porte

 ; SA1:  para condiciones severas de 
clima y rutas. Una excelente elec-
ción para todo tipo de operación, 
para resfriado y congelado.

 ; TITAN: Equipos diésel de bajo con-
sumo de combustible-

 ; APOLLO: alto desempeño para car-
gas congeladas para camiones pe-
queños y medianos.

MOVITEC Siempre a la vanguardia del mercado

FRIGO KING
es referencia mundial 
en soluciones de alto 
rendimiento para la 
cadena de frío

El equipo de refrigeración de Frigo King está desarrollado por equipos de ingeniería extremadamente 
calificados, lo que da como resultado productos con un rendimiento y eficiencia superiores. Además, 
todos los componentes utilizados en sus productos llevan la marca de excelencia que solo una empre-
sa con más de 15 años de experiencia y desempeño establecido en más de 20 países puede ofrecer.
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La Expo Taller Mecánica 2024, 
en su decimoquinta edición, 
vuelve con todas las nuevas 
tendencias del sector mo-
tor-mecánico, sorteos y mu-
chos premios. La expo se rea-
lizará del 12 al 14 de junio en el 
local de Fuente Shopping de 
Salemma, Km 9 Ruta PY 02.

2024

Lo más destacado en cada edi-
ción de la expo, además de 
nuevos productos y las nuevas 
tecnologías de las marcas que 

representan los expositores, son las 
charlas técnicas gratuitas impartidas 
por expertos nacionales e internacio-
nales, dirigidas a mecánicos, dueños 
de talleres y centros de lubricación. 

Para el equipo de Paraguay Film, 
que ya está en plenos preparativos, es 
una satisfacción que cada año las em-
presas confíen en esta expo, ya que a 
casi 5 meses se encuentran vendidos 
el 100% de los stands. La expo conta-
rá con más de 50 stands.

REGRESA
CON FUERZA
A MITAD DE AÑOA MITAD DE AÑO
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Reconocer cuándo es el momento 
de reemplazar los amortigua-
dores no siempre es fácil. Con 
el fin de que puedas saber en 

qué momento es necesario cambiar-
los, en Amigo Camionero te explicamos 
más del tema.

El tiempo de duración de los amor-
tiguadores depende del uso que le des 
al camión. Si manejas por carreteras en 
mal estado o sin pavimentar, arrastrar 
remolques o transportar cargas dema-
siado pesadas, es posible que la vida útil 
sea menor. Por lo tanto, el reemplazo se 
dará en un periodo de tiempo más cor-
to. Esto no ocurre si manejas en condi-
ciones normales.

¿Cuáles son algunas señales 
de que el amortiguador de 
tu camión está dañado?

Algunas señales que indican que exis-
te un mal funcionamiento en el amorti-
guador de tu camión son las siguientes:

Fugas de fluido

Las fugas suelen ser los primeros in-
dicadores de un problema. Si los sellos 
que rodean el eje del amortiguador co-
mienzan a gotear, el líquido correrá por 
un lado, esparciéndose por el suelo. Si 
notas una fuga de líquido de los amorti-
guadores, verifica si las carrocerías están 
abolladas o dañadas y examinar los bu-
jes en busca de corrosión u otros daños.

Desgaste del neumático

Un amortiguador gastado no pue-
de mantener el neumático firmemente 
en la superficie de la carretera. Si esto 
sucediese, la parte de la llanta que está 
en contacto con la ruta se desgastará, 
pero la que no llega a tocar con el ca-
mino no lo hará, causando un desgaste 

AMORTIGUADOR

Conducir con amortigua-
dores desgastados puede 
resultar en algo más que 
una mala conducción; hay 
implicaciones de seguridad 
a considerar. Por ejemplo, 
puede aumentar las distan-
cias de frenado, especial-
mente en rutas mojadas o 
resbaladizas.

desigual en el neumático. Si el desgas-
te de estos no es paralelo o muestran 
áreas anormalmente planas, debes in-
vestigar la causa.

Rebote excesivo

Si pasas por un bache grande o un 
tramo de camino irregular y tu vehículo 
continúa rebotando, es posible que ne-
cesites un amortiguador nuevo.

Inestabilidad en 
altas velocidades

A medida que un amortiguador se 
desgasta, es posible que la suspensión 
no funcione tan bien como lo hacía ori-
ginalmente. De ser así, notarás menos 
control al conducir y que tu camión suele 
desviarse ligeramente de un lado a otro 
en velocidades altas. To-
dos estos síntomas son 
indicativos de un proble-
ma grave.

Cómo saber si el

de tu camión está dañado
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En Argentina, IVECO se convirtió en 
la primera automotriz en obtener 
homologación para la fabricación 
local de camiones a gas natural. 

Así fue que, en 2019, nació la gama Natu-
ral Power para nuclear a estos vehículos 
alimentados a combustibles alternativos. 
Poco tiempo después, en 2020, se inició la 
producción del Tector GNC en la fábrica 
que la firma posee en Córdoba. Se trata 
del camión más vendido en el país en su 
versión a gas natural comprimido.

En 2022, IVECO BUS realizó la presen-
tación del chasis 170G21 y anunció su fa-
bricación en Córdoba, convirtiéndose en 
el primer bus a GNC producido en el país. 
El vehículo ya recorre las calles de Argen-
tina participando de diferentes tipos de 
testeos tanto para clientes particulares co-
mo en municipios que buscan mitigar los 
efectos negativos del cambio climático, 
disminuir el ruido y mejorar la operativi-
dad. Por otra parte, algunas unidades ya 
se encuentran en proceso de exportación 
y, en poco tiempo, lo veremos en diversos 
países de la región.

Natural Power sigue 
evolucionando

Con miras a crear nuevas soluciones 
multienergéticas para el transporte de car-
ga y pasajeros, IVECO avanza en la pre-
sentación del proyecto S-Way GNC. Este 
vehículo se convierte así en uno de los 
primeros camiones pesados a gas natu-
ral en la región.

El IVECO S-Way apuesta por la sosteni-
bilidad y avanza en el camino de la des-
carbonización mediante la introducción 
de características de producto que redu-
cen sus emisiones de CO2 y mejoran la 
eficiencia del combustible, haciendo del 

IVECO S-WAY GNC un amigo sostenible 
del medio ambiente y un líder sosteni-
ble en el transporte de larga distancia. El 
camión en su versión diesel es fabricado 
actualmente en Brasil y ya se está traba-
jando en sumar la versión a GNC a la plan-
ta de Sete Lagoas.

El S-WAY GNC maximiza las ventajas 
de un combustible más respetuoso con 
el medio ambiente para mejorar la cali-
dad del aire -reduciendo el nivel de par-
tículas y emisiones de NOx-, y contribuir 
a crear un ambiente más silencioso con 
solo 71dB(A) (Piek Quiet Truck) cuando 
trabaja en este modo.

Este camión, puede funcionar con bio-
metano, una energía renovable que ge-
nera la menor huella de carbono según 
el Análisis del Ciclo de Vida (ACV) redu-
ciendo el CO2 hasta en un 95%. Este com-
bustible se puede producir localmente a 
partir de desechos agrícolas y urbanos, lo 
que significa un ingreso adicional para los 
agricultores y los puestos de trabajo local. 
De esta manera, supone la posibilidad de 
crear una economía circular que minimice 
el uso de nuevos recursos.

IVECO impulsa el desarrollo de 
una gama de soluciones multienergéticas 
para movilidad de baja y cero emisiones

IVECO, compañía perteneciente a Iveco Group, posee una larga 
historia de investigación y desarrollo sobre nuevas energías de 
propulsión. A nivel global, la compañía es líder en soluciones 
sustentables y apunta, entre sus principales prioridades como 
empresa, a lograr cero emisiones netas de carbono para 2040, 
10 años antes del objetivo fijado por los Acuerdos de París.

Por otra parte, como gran novedad, el 
IVECO eDaily está iniciando en Argen-
tina las primeras pruebas con clientes 
para misiones urbanas. Se trata de un 
producto con idéntica versatilidad que la 
Daily pero en su versión eléctrica: con una 
autonomía de hasta 400km que ofrece 
el mismo volumen, carga útil y agilidad.
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Detroit ha dado un paso signi-
ficativo en la innovación de la 
infraestructura de transporte 
con la instalación de la prime-

ra carretera pública en Estados Unidos 
capaz de cargar vehículos eléctricos (EV) 
de manera inalámbrica. Esta carretera, 
ubicada en un tramo de un cuarto de 

Detroit Inaugura Primera Carretera con

Carga InalámbricaCarga Inalámbrica
para Vehículos Eléctricos en EE.UU.

milla de la calle 14, al oeste del centro 
de Detroit, representa un avance crucial 
en la tecnología de vehículos eléctricos 
y la movilidad sostenible.

La tecnología, desarrollada por Elec-
treon, una empresa israelí especializa-
da en soluciones de carga inalámbrica, 
permite que los vehículos equipados 
con receptores especiales recarguen sus 
baterías mientras conducen, están en 
reposo o estacionados sobre las bobi-
nas de carga inductiva instaladas bajo 
la superficie de la carretera. Este sistema 
no solo es innovador sino también efi-
ciente, activándose únicamente cuan-
do un vehículo compatible se encuen-
tra sobre él.

El proyecto, anunciado inicialmente 
en 2021 por la gobernadora de Michi-
gan, Gretchen Whitmer, es parte de un 
compromiso de cinco años entre el De-
partamento de Transporte de Michigan 
y Electreon para desarrollar un sistema 
de carreteras eléctricas. Este esfuerzo 
conjunto busca perfeccionar la tecnolo-
gía para su uso público en los próximos 
años, con planes de expandir la infraes-
tructura a otras áreas, incluyendo una 
sección de la avenida Michigan.

La implementación de esta tecnología 
en Detroit no solo coloca a la ciudad y 
a Michigan a la vanguardia de la inno-
vación en transporte eléctrico, sino que 
también aborda desafíos críticos en la 
adopción de vehículos eléctricos, como 
la autonomía limitada y las dificultades 
de carga. Stefan Tongur, vicepresidente 
de desarrollo de negocios de Electreon, 
destacó que este proyecto allana el ca-
mino hacia un futuro de movilidad sin 
emisiones, donde los vehículos eléc-
tricos son la norma y no la excepción.

Detroit se convierte en la primera ciudad en Estados Unidos 
en implementar una carretera pública con tecnología de carga 
inalámbrica para vehículos eléctricos, marcando un hito en la in-
fraestructura de transporte y la adopción de energías limpias.
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del Reglamento General de Vehículos. 
Desde la DGT indicaron que se ha per-
mitido la circulación de los duotrailers 
previa obtención de la correspondiente 
autorización con los mismos requisitos 
que los exigidos a los megacamiones.

Se viene un enorme cambio 
en materia de transporte por 
carretera en todo el territo-
rio español debido a que la 
Dirección General de Tráfi-
co autorizó la circulación de 
enormes vehículos de has-
ta 31 metros de largo y 70 
toneladas de peso.

Son los denominados duotrailer, 
que entrarán en competencia u 
opción con otras composicio-
nes de mega camión ya exis-

tentes en España que fueron legalizados 
a finales de 2015 tras la modificación 

La incorporación de los duotrailers 
de hasta un máximo de 32 metros de 
longitud y 72 toneladas masa autoriza-
da al sistema EMS ha sido celebrado por 
la Asociación del Transporte Internacio-
nal por Carretera ya que el uso de este 
sistema reduce las emisiones contami-
nantes, ayuda a paliar la grave escasez 
de conductores profesionales que sufre 
el sector y mejora la flexibilidad, renta-
bilidad y competitividad del transporte 
de carga por carretera en un país como 
España donde el 96 % de las mercancías 
se mueve en camión.

Los duotrailers
están ahora 

autorizados a circular 
en España
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Basf fue elegida por el Grupo Ive-
co para proporcionar soluciones 
de reciclaje para sus baterías 
de iones de litio. El acuerdo in-

cluye la recogida, embalaje y transporte 
de los equipos llegados a varios países 
europeos, entre ellos Francia, Alemania 
y Reino Unido.

Según un comunicado difundido este 
23 de marzo, Basf procesará mecánica-
mente las baterías para formar una ma-

BASF reciclará las baterías de 
iones de litio de Iveco

La asociación incluye re-
conocimiento y transpor-
te en países europeos, 
incluidos Francia, Alema-
nia y Reino Unido, según 
Auto Industria.

sa negra, de la que será posible extraer 
y recuperar materias primas esenciales 
-como níquel, cobalto y litio- para su 
uso en la fabricación. de baterías nuevas.

La asociación refuerza la estrategia 
de economía circular del Grupo Iveco, 

que sigue el Marco de las 4R (Re-
paración, Reacondicionamiento, 
Reutilización y Reciclaje) para au-

mentar la vida útil de las baterías y re-
ducir su impacto ambiental.

Es importante recordar que, recien-
temente, Basf inauguró el primer centro 
para la producción de materiales pa-
ra baterías y su reciclaje en Europa en 
Schwarzheide, Alemania.

"Pensar en el ciclo de vida es una de 
nuestras prioridades estratégicas en ma-
teria de sostenibilidad", comentó Angela 
Qu, directora de la cadena de suministro 
del Grupo Iveco. "Trabajar junto con Basf 
permitirá una economía circular, con una 
reducción adecuada de nuestro conte-

nido de CO2, lo que está en línea con el 
compromiso del grupo de alcanzar cero 
emisiones netas de carbono para 2040".

Daniel Schönfelder, presidente de la 
División Catalyst de Basf, afirma que la 
asociación con el Grupo Iveco es el pri-
mer acuerdo para reciclar baterías para 
coches y vehículos eléctricos pesados y 
es un paso importante hacia la expan-
sión del negocio en este ámbito.

“Con esta asociación fortaleceremos nues-
tra red de reconocimiento europea y 
avanzaremos más en este mercado en 
desarrollo. Con nuestras soluciones de 
reciclaje, nuestro objetivo es ayudar al 
mercado europeo a cerrar el círculo y 
cumplir con los ambiciosos requisitos 
políticos centrados en la economía circu-
lar del Reglamento de Baterías de la UE”.
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El camión, al ser utilizado 
de forma profesional como 
una herramienta de traba-
jo, recorre una gran canti-
dad de kilómetros con mu-
cha frecuencia. Esto pro-
voca un desgaste en los 
diferentes componentes 
mecánicos del camión.

Por esa razón, Amigo Camione-
ro recomienda hacer revisiones 
periódicas de los diferentes ele-
mentos que forman la mecá-

nica y la estructura del camión, ya que 
muchos de estos elementos deben ser 
cambiados cuando han sufrido un de-
terminado desgaste.

del desgaste
de los neumáticos
en un camión

¿Qué causa el desgaste de los neu-
máticos en un camión? Los motivos son 
varios, pero entre los más comunes se 
puede mencionar:

1. No tener la presión correcta

Si tienes los neumáticos adecuados 
a la época en la que te encuentres, pero 
no tienes la presión correcta, el desgas-
te excesivo en neumáticos será eviden-
te en muy poco tiempo. Si los neumá-
ticos llevan más presión de la correc-
ta el desgaste será evidente justo en 
el centro de la banda de rodadura. Si 
los neumáticos tienen poca presión el 
desgaste será visible en los lados de la 
banda de rodadura.

Tener un estilo de conducción agresivo
El desgaste excesivo en neumáticos 

puede estar provocado por acelerones 
y frenadas bruscas o excesos de velo-
cidad, pues estos provocan que las go-

mas de las ruedas se deterioren mucho 
más rápido. Además de que puede ser 
muy peligroso.

2. Mal alineación, equilibrado y 
suspensión

Es muy importante comprobar que 
neumáticos, dirección y suspensión es-
tén configurados de manera correcta. 
Es decir, los neumáticos tienen que es-
tar totalmente paralelos entre sí y per-
pendiculares al suelo. Por otra parte, si 
la suspensión está defectuosa afectará 
de manera negativa a los neumáticos 
además de a la seguridad.

3. Tener mal distribuida la carga

Otra cuestión importante, más cuan-
do hablamos de los neumáticos de un 
camión es que pueden sufrir más des-
gaste si se lleva exceso de carga. Además, 
si está mal repartida, unas cubiertas se 
desgastarán antes que otras.

Conocé las

causas más comunes
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Vive en Ñemby. Tiene más de 15 años de experiencia 
en el transporte. Su comida favorita es el asado. Es 
hincha de Cerro Porteño.

Transporta granos. Es oriundo de Caaguazú. Su menú 
preferido es el tallarín de gallina casera. Es aficionado 
de Cerro Porteño.

45 años45 años 35 años35 años

Víctor FernándezVíctor Fernández Derlis SalinasDerlis Salinas

Es camionero desde hace 30 años. Es oriundo de 
Canindeyú. Su comida preferida es el Puchero. Es 
hincha del Club Olimpia.

Es camionero desde hace 29 años. Es oriundo de 
Carapaguá. Tiene 4 hijas y un hijo. Su comida 
favorita es el tallarín. Es cerrista.

48 años48 años
50 años50 años

Felipe AlmadaFelipe Almada

Milton RomeroMilton Romero
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Derlis SalinasDerlis Salinas

Milton RomeroMilton Romero

Es camionero desde los 18 años. Transporta latitas de 
aluminio. Su comida favorita son los ñoquis. Es hincha 
del Ciclón de Barrio Obrero.

27 años27 años

Enrique GarcíaEnrique García

Tiene 10 años de experiencia en el transporte. Es 
oriundo de Piribebuy. Su menú preferido es la 
marinera. Es hincha de Cerro Porteño.

A
lexander Gonzále

zA
lexander Gonzále

z

36 años36 años
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Quien me mandó 
no estudiar.

Siempre creo que el sueño 
es posible y el cielo el limite.

Matrimonio: una manera 
costosa de tener la ropa 
hecha y de forma gratuita.

Feo por fuera y hermoso 
por dentro? Gire al revés!

Lucha como un león o 
muere como un ciervo.

Cementerio donde el 
sueño es más profundo.
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DIFERENCIASDIFERENCIAS
Encuentra las 10 diferencias Encuentra las 10 diferencias 

en el camiónen el camión
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SOPA DE LETRAS
EL CUERPO

Busca en esta sopa de letras la siguientes palabras:

	� BOCA
	� BRAZO
	� CABEZA
	� CADERA
	� CEREBRO
	� CODO
	� CORAZÓN
	� CUELLO
	� DEDO
	� DIENTE
	� ESPALDA
	� GARGANTA
	� HOMBRO
	� LABIO
	� LENGUA
	� MANO
	� MUSLO
	� NALGAS
	� NARIZ
	� OJO
	� OREJA
	� PECHO
	� PELO
	� PIE
	� PIEL
	� PIERNA
	� RODILLA
	� SESO
	� VIENTRE

A
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amionero
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Jutta Kleinschdmit fue la primera mujer 
primera ganadora del Dakar en el 2001.

El ingeniero alemán Gottlob 
Honold fue el primero que fabricó 
una bujía económicamente viable.

El Volvo Titán L395 fue pionero en tener 
dirección asistida, sistema de frenos operados 
por compresión de aire o la cabina de seguridad.

El inicio de la Fórmula 1 se remonta al año 
1950, cuando la Federación Internacional 
del Automóvil (FIA) anunció la unión de 

varios Grandes Premios nacionales.

El mítico camión Fiat 682 fue 
el primer vehículo para cargas 
pesadas de la marca italiana.
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Solución Sopa de Letras

Chistes yChistes y

REPUESTAS DE LAS 
10 DIFERENCIAS
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Josefa sale corriendo y grita:
- "Auxilio, me robaron mi camioneta".
- Un señor se acerca y le pregunta...
- ¿4 x 4?
- Mmmmmm... 16... pero ahora ayúdeme, ¿si?

MARIJOSE: ¿Sabes quién fue Juana de Arco?
- Pues, Una drogadicta;-¿De dónde sacaste eso?
- Pues del libro, dice que murió por heroína.

Un cura en la iglesia dice: 
- Hoy confesaré a todas las devotas. 
- Se levanta Gertrudis y pregunta:
- y las que vinimos en sandalias... ¿cuándo nos toca? 

¿Qué opinas sobre las hipotecas, Josefa? 
- Bueno me parece una excelente idea que los hipopótamos 

tengan donde bailar.... 

Dígame Vero.. ¿A qué corresponde esta fórmula quími-
ca H2O+CO+CO
- Bueno, tampoco soy tan bruta ¿no?, pues que eso es agua... 

de coco...    

Señorita Josefa... ¿Le corto su pizza en 4 ó en 8?
- En 4 nomás, no creo que me coma 8 pedazos. 
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